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1. INFORMATII GENERALE
1.1 TARA BENEFICIARA
ROMANIA
1.2 AUTORITATEA CONTRACTANTA

CNAIR SA (.Beneficiarul sau Autoritatea Contractanta™) este persoana juridica romana de interes
strategic national la care statul este actionar majoritar, entitate care functioneaza sub autoritatea
Ministerului Transporturilor (MT) pe baza de gestiune economica si autonomie financiara. potrivit art. 2
din OUG nr. 84/2003 pentru infiintarea Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale SA prin
reorganizarea Regiei Autonome Administratia Nationala a Drumurilor din Romania aprobata prin Legea
- 47/2004. completata prin ORDONANTA DE URGENTA nr. 55 din 14 septembrie 2016 privind
reongamzanea Companiei Nagionale de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romdnia - S.A. si infiintarea
Companiei Nationale de Investifii Rutiere - S.A., precum si modificarca 1 completarea unor acte
normative.
Compania Nationala de Administrarea a Infrastructurii Rutiere — SA este Beneficiarul final al acestui
Protect, avand sediul in Bdul Dinicu Golescu, nr. 38. sector I. Bucuresti. Romania cod postal 0101873,
email: office@andnet.ro.

C.N.A.LR. are ca obiect principal de activitate: intretinerea, repararea, administrarea $i exploatarea
autostrizilor, drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor ocolitoare, precum si a altor elemente
de infrastructurd rutierd definite conform legii, in scopul deslasurarii traficului rutier in conditii de
siguranta a circulatiei.

1.3 CADRUL NATIONAL RELEVANT

Strategia privind realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de transport de interes national si
european este descrisa in Master Planul General de Transport, aprobat prin HG 666/2016.

Strategia din Romania pentru infrastructura majora de transport rutier se raporteaza inclusiv la liniile
directoare stabilite de Uniunea Europeana.

Acordul de parteneriat dintre Romania si UE care se refera la perioada 2013-2030 prevede politicile
fundamentale care vor fi utilizate pentru a reduce decalajul socio-economic intre Romania si alte tari ale
UE. stabilind modul in care investitiile finantate din fondurile europene vor fi concentrate pentru a
promova competitivitatea, convergenta si cooperarea si sa incurajeze o crestere inteligenta, durabila st
favorabila prin stabilirea unor prioritati nationale de investitii specifice.

1.3.1 Strategia de Dezvoltare in Sectorul Rutier

Din punct de vedere al politicii de transporturi obiectivul general al strategiei in domeniul transporturilor
il reprezinta asigurarea infrastructurii si serviciilor capabile sa fie suportul activitatii economice si sociale.
pentru imbunatatirea calitatii vietii. Strategia privind infrastructura rutiera din Romania are in vedere

preluarea eficienta a traficului, dezvoltarca regionala echilibrata, eliminarea decalajelor si aplicarea unui
sistem eficient de gestionare si intretinere a tuturor drumurilor nationale.

Conform Master Planului General de Transport al Romaniei. legatura intre localitatile Caransebes —
Resita — Voiteg. este la nivel de Drum Trans Regio cu denumirea generica Tara Timisului, indicativ
TR12, realizand legatura intre doua coridoare ale retelei TEN-T.

Astfel. avand in vedere strategia de dezvoltare a infrastructurii de transport. respectiv a obiectivului de
investitii .. Awrostrada Timisoara — Moravita” aflat pe retcaua TEN-T Core si avand caracter
transfrontalier, cat si a obiectivului de investitii ,, Aitostrada Sudului™ de asemenea aflat pe reteaua TEN-
T, solutia tehnica de legatura rutiera dintre localitatile Caransebes — Resita — Voiteg, respectiv dintre cele
doua obicctive de investitii aflate pe reteaua TEN-T mai sus mentionate. va consta in realizarca
., Drumului Expres Caransebes — Resita — Voiteg” si reprezinta unul din pasii care trebuie facuti la nivel
de implementare a Strategiei de Dezvoltare Rutiera.

Aceasta solutic va fi fundamentata justificat de o analiza de detaliu la nivelul studiului de fezabilitate,
tinand cont de schimbarile majore socio-economice in aria de influenta a legaturii rutiere sau modificari
majore ale MZA-ului.
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1.4 STADIUL ACTUAL iN SECTORUL DE REFERINTA

Infrastructura majora de transport din Romania este reprezentata de: Autostrazi, Drumuri Expres,
Drumuri Europene, Drumuri Nationale principale si secundare. Aceasta infrastructura majora de transport
sc afla in administrarca CNAIR SA.

Exista de asemenea si o retea de infrastructura secundara, reprezentata de drumuri judetene. drumuri
comunale, drumuri rurale si drumuri de exploatare, infrastructura aflata in administratia autoritatilor
locale de pe raza unitatilor administrative pe care isi desfasoara traseul.

In cadrul infrastructurii majore de transport se disting ca fiind de maxim interes si importanta drumurile
care la ora actuala se afla pe coridoarele de tranzit europene si internationale, respectiv drumurile care
sunt integrate in Reteaua Trans - Europend de Transport (TEN-T).

Traseul actual principal ce realizeaza legatura intre localitatile Caransebes, Resita si Voiteg este asigurat
de Drumul National DN38 si Drumul National DN38B. un trascu cu cate o banda de circulatie pe sens.
1.4.1 Intretinerea Retelei de Drumuri

Responsabilitatea pentru intretinerea si administrarea retelel de drumuri apartine CNAIR SA prin
subunitatile sale, respectiv DRDP 1-7.

1.4.2 Date de Trafic si Rutiere Disponibile

Beneficiarul va asigura datele de trafic. rezultate in urma recensamantului de trafic realizat in anul 2015 si
vor fi puse la dispozitia Prestatorului la sediul CESTRIN. la solicitarea acestuia.

1.5 SURSA DE FINANTARE

Obiectivul de investitii .. Drum Expres Caransebes — Resita — Voiteg™ poate i inclus in vederea finantan
in Programul Operational Infrastructura Mare (POIM) 2014-2020.

2 OBIECTIV,SCOPSIREZULTATE ASTEPTATE ALE PROIECTULUI

2.1 OBIECTIVE

Obiectivul general al proicctului este de asigurarea unei legaturi rutiere la cel mai inalt standard posibil
intre cele doua obicctive de investitii care fac parte din strategia de dezvolare a infrastructurii de
transport, respectiv ., Autostrada Timisoara — Moravita" si . Autostrada Sudului” aflate pe reteaua TEN-T
. de a spori eficienta economica a retelei de transport din Roméania si de a aduce mbunatatiri in ceea ce
priveste viteza de calatorie intre localitatile Caransebes. Resita si Voiteg, tmbunatatind astfel s
conectivitatea la nivel regional.

Asigurarca de capacitate de circulatic necesara si conditii corespunzatoarc de circulatic aferente retelei
rutiere TEN — T cu efecte negative minime la nivelul mediului si ale ocuparii de terenuri.

Imbunatatirea conditiilor de circulatie la nivel de retea rutiera nationala de transport inclusiv sub aspect de
siguranta rutiera. reducerea emisiilor poluante. reducerca costurilor de operare, raspunzand astfel
cerintelor de dezvoltarea economica concretizata prin adaptarea retelei rutiere nationale la cererea reala de
transport.

Generarea unor efecte socio economice pozitive si importante inclusiv prin ,,micsorarea distantelor™ si
dezvoltarea regionala prin marirea zonei de influenta economica .gravitationala™ a oraselor mari asupra
localitatilor mai mici ..satelitare™ acestora.

Integrarea si adaptarea Drumului Expres Caransehes — Resita — Voiteg la infrastructura de transport
principala.

2.2 SCOPUL PROIECTULUI

Proiectul are ca scop realizarea unui sector de Drum Expres intre localitatile Caransebes — Resita — Voiteg
realizand legatura rutiera intre cele doua obiective de investitii care fac parte din strategia de dezvoltare a
infrastructurii de transport, respectiv . Autostrada Timisoara — Moravita” si . Autostrada Sudului” aflate
pe retcaua TEN-T. Acesta asigurdnd baza necesard cererii de transport in crestere si un grad ridicat de
sigurantd a traficului rutier.

De asemenea, Drumul Expres Caransebes — Resita — Voiteg. va indeplini si functia de varianta de ocolire
pentru localitatile Caransebes si Resita.
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COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURI RUTIERE

Necesitatea, Oportunitatea si Viabilitatea realizarii acestui sector de drum expres vor 11 analizate in cadrul
Studiului de Fezabilitate.

2.3 REZULTATELE ASTEPTATE DIN PARTEA PRESTATORULUI
Principalele rezultate asteptate din partea prestatorului sunt:

e FElaborarea Studiului de Fezabilitate, tinand cont de aplicabilitatea in totalitate a legislatiei
in vigoare (norme, normative, standarde, legi etc.);

e Intocmirea documentatiei suport si asistenta acordata Beneficiarului pentru depunerea si
sustinerea aplicatiei de finantare;

e Pregatirea Documentatiei de atribuire a contractului de proiectare si executie lucrari (daca
va fi cazul);

o Asistenta tehnica acordata Beneficiarului in perioada derularii procedurii de achizitie
publica pentru proiectare si executie lucrari (daca va fi cazul).

3 IPOTEZE SI RISCURI

In pregitirea Ofertei, Prestatorul trebuie sa aiba in vedere cel putin ipotezele si riscurile descrise
exemplificativ in continuare si sa estimeze posibilele efecte ale acestora.

In acest sens, la intocmirea ofertei, Prestatorul trebuie si ia in considerare resursele necesare (de timp,
financiare si de orice altd naturd), pentru implementarea strategiilor de risc propuse.

Prestatorul isi va asuma riscurile generale identificate de Beneficiar prin participarea sa la procedura de
achizitie publica precum si prin semnarea contractului si nu va avea nicio pretentie in cazul aparitiei
acestora, cu exceptia cazurilor in care culpa se datoreaza unor terte parti sau unor motive neinputabile
acestuia. Lipsa culpei va trebui sa fie dovedita de catre Prestator.

Prestatorul va fi responsabil pentru asigurarea resurselor aditionale (daca sunt necesare in vederea
indeplinirii scopului Proiectului), fara a solicita alte costuri suplimentare, Beneficiarului.

Pretul ofertei include riscurile generale prezentate mai jos iar Prestatorul nu va avea nici o pretentie de
orice natura (materiala, financiara, etc.) in cazul aparitiei acestora.
Serviciile vor fi prestate in strdnsa cooperare cu CNAIR SA.

In special, dupa cum este detaliat in sectiunile respective din prezentul document, CNAIR SA va fi
responsabil pentru urmatoarele:

- Pentru a se economisi timp in dinamica realizarii studiului de trafic, CNAIR SA va asigura acces
Prestatorului declarat castigator la Modelul National de tratic implementat la CESTRIN,

- Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si auditul de siguranta rutiera, in conformitate cu
prevederile Legii nr. 265/2008, cu modificarile si completarile ulterioare.

3.1 IPOTEZE PRIVIND PRESTAREA SERVICIILOR
Principalele ipoteze privind prestarea cu succes a serviciilor sunt:

- Buna cooperare intre toate partile implicate: Autoritate Contractanta, Contractant, autoritati competente
si orice alti factori relevanti implicati;

- Respectarea de catre Prestator si Beneficiar a termenelor stabilite prin prezentul caiet de sarcini,

- Serviciile solicitate sunt descrise explicit in Caietul de Sarcini si sunt reglementate prin legislatic
specifica, accesibila tuturor factorilor interesati;

- Nu se prevad schimbari ale cadrului institutional si legal care sa afecteze major implementarea si
desfasurarea in bune conditii a Contractului;

- Toate informatiile, datele si documentatiile relevante si disponibile pentru prestarea/realizarea
serviciilor in legaturd cu obiectivul de investitii vor fi puse la dispozitia Contractantului, in masura in
care sunt la dispozitia Autoritatii Contractante;

3.2 RISCURI

Beneficiarul a identificat riscurile generale pe care le aduce la cunostinta Prestatorului, in prezentul Caiet

de Sarcini.

Prestatorul este responsabil pentru riscurile aflate in responsabilitatea sa. Prestatorul nu este responsabil

pentru riscurile aflate in responsabilitatea Beneficiarului, dar va intreprinde toate demersurile rezonabile

pentru a preveni aparitia acestor riscuri si a minimiza consecintele unor asemenea riscuri.
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COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE

Asttel, Prestatorul va fi responsabil pentru identificarea, analiza, ierarhizarea, cuantificarea si propunerea
masurilor adecvate pentru eliminarea / minimizarea / controlul / alocarea riscurilor Proiectului in baza
principiilor, standardelor, metodologiilor si procedurilor specifice si recunoscute ale managementului
riscurilor proiectelor.

Prestatorul are obligatia de a lua toate masurile necesare pentru evitarea concretizarii urmatoarelor riscuri
si a consecintelor acestora:

Riscul si consecintele aferente unor solutii tehnice gresite sau neadaptate, definite de Prestator si
rezultate ca urmare a unor investigatii/studii geotehnice, hidrologice, topografice, etc. incomplete,
defectuoase sau de slaba calitate sau rezultate in urma unor activitati de proiectare defectuoase.
Riscul ca solutia tehnica sa nu fie aprobata in CTE CNAIR chiar daca aceasta respecta criteriile
minime impuse de legislatia si normele tehnice in vigoare, atata timp cat solutiile tehnice propuse
presupun servicii si lucrari care in acceptiunea Beneficiarului il dezavantajeaza. In cadrul CTE
CNAIR in momentul sustinerii spre avizare a proiectului, Prestatorului i se vor comunica
observatiile si comentariile asupra solutiilor tehnice care sunt in dezavantajul Beneficiarului.
Avand in vedere faptul ca obiectivul de investitii se afla in faza de proiectare Studiu de
Fezabilitate, Prestatorul va intocmi o documentatie in conformitate cu prevederile HG 907/2016
pe care o va propune spre avizare si punere in acord cu Beneficiarul ale carui interese sunt
reprezentate prin CTE CNAIR SA. Se are in vedere faptul ca Prestatorul nu are experienta in
administrare a unei retele de drumuri nationale la nivelul Beneficiarului. In momentul sustinerii
documentatiei tehnice in vederea obtinerii avizului CTE CNAIR, Prestatorul va demonstra si
asigura Beneficiarul de indeplinirea prevederilor si cerintelor HG 907/2016, la nivelul
documentatiei tehnice propuse spre avizare precum si asumarea acesteia in conformitate cu
prevederile Legii 10/1995 cu modificarile si completarile ulterioare. Obtinerea avizului CTE
CNAIR nu exonereaza Prestatorul de asumarea in continuare a indeplinirii prevederilor si
cerintelor HG 907/2016, la nivelul documentatiei tehnice propuse spre avizare precum si insusirea
acesteia in conformitate cu prevederile Legii 10/1995 cu modificarile si completarile ulterioare.
Riscul ca pe parcursul derularii serviciilor solicitate sa apara modificari legislative precum si
modificari ale reglementarilor tehnice aplicabile in desfasurarea activitatilor de Proiectare, de
investigare, de elaborare a studiilor si analizelor, etc. necesare intocmirii Studiului de Fezabilitate.
Prestatorul va completa/ajusta/reface studiile si lucrarile desfasurate pana la momentul aparitiei
acestor modificari, precum si va reproiecta tinand cont de normele/reglementarile
tehnice/legislatia si standardele in vigoare.

In situatia in care conditiile geotehnice, hidrologice, de mediu, etc., diferite, apar ca urmare a
faptului ca Prestatorul nu a executat in mod corespunzator obiectul prezentului contract, si/sau
traseul recomandat sau solutiile tehnice definite de Prestator se dovedesc a fi neviabile, Prestatorul
isi va asuma consecintele aferente cu privire la costurile suplimentare rezultate ale Proiectului.
Riscul ca studiile de teren sa nu fie acceptate de Beneficiar. Studiile de teren incomplete in
conformitate cu prevederile legislative, reglementarile tehnice in vigoare si prezentul caiet de
sarcini nu vor fi acceptate de Beneficiar ca mijloc de argumentare a solutiilor tehnice propuse;
Studiile de teren vor fi realizate in baza reglementarilor tehnice si legislative in vigoare, dar se va
tine cont si de faptul ca, Beneficiarul poate solicita cu pana la 20% mai multe
masuratori/determinari/incercari, dupa caz. Costurile cu aceste incercari / determinari / masuratori
sunt incluse in pretul Contractul de servicii;

Riscul de a intampina dificultati in efectuarea masuratorilor, studiilor, analizelor, investigatiilor,
etc., necesare a fi efectuate pe amplasamentul proiectului (relief, acces dificil, etc.) si care pot
conduce la intarzieri in procesul de proiectare si costuri suplimentare. Nu intra in responsabilitatea
Beneficiarului crearea pentru Prestator a accesului pentru efectuarea masuratorilor / lucrarilor
geotehnice sau de alta natura / studiilor, etc.;

Risc de intarziere in prestarea serviciilor, in baza observatiilor sau cerintelor speciale formulate de
catre autoritatile competente de mediu, de catre administratorii/custozii ariilor naturale protejate
(Situri Natura 2000,etc.), de catre ONG-uri si/sau alte organizatii similare, de catre publicul
participant la dezbaterile publice sau alti factori implicati in derularea procedurilor de mediu;
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Risc de intarziere in prestarca serviciilor ca urmare a faptului ca pentru solutiile finale trebuiese
obtinute avize si/sau realizate revizuiri de solutii tehnice si/sau completari de studii de teren.
Riscul ca variantele de traseu analizate sa nu fie satisfacatoare si sa fie solicitate spre analiza
alta/alte variante de traseu. cu respectarea prevederilor Caietului de sarcini.

Riscul ca pe parcursul derularii serviciilor solicitate in cadrul acestui caiect de sarcini sa apara
modificari in legislatia si reglementarile tehnice aplicabile in domeniul mediului. eventual pot
aparca noi arti protejate Natura 2000 sau anumite arii Natura 2000 sa fie extinse, tar pentru
schimbarile aparute pe parcurs, Prestatorul trebuie sa tina cont de acestea si va face toate
demersurile in vederea obtinerti documentelor de reglementare in domeniul protectiet mediului. In
astfel de situatii elaborarea studiilor suplimentare cade in sarcina Prestatorului.

Riscul de intarzieri in obtinerea avizelor din partca Autoritatilor Romane, ori plangerile aparute in
perioada consultatiilor publice (ex. probleme de mediu. probleme de patrimoniu cultural. etc) cu
impact asupra termenului de finalizare si livrare a studiului de fezabilitate sau a altor servicii si
lucrari solicitate conform caietului de sarcini.

Riscul sa apara intarzieri si/sau alte dificultati in obtinerea de catre Prestator a tuturor avizelor,
acordurilor. permiselor si a autorizatilor necesare. avand in vedere implicarea mai multor
autoritati si institutii in emiterea acestora, care pot impune diverse conditii si/sau constrangeri.
Imposibilitatea de obtinere de catre Prestator la timp sau chiar deloc a unuia sau mai multor
avize/acorduri poate genera riscuri care pot conduce la imposibilitatea de obtinere a Acordului de
Mediu sau a altor autorizatii necesare, fapt ce ar determina blocarca realizarii proiectului.

Riscul nerespectarii termenelor stabilite de autoritatile pentru protectia mediului privind depunerea
documentatiei pentru informarea publicului.

Riscul de intarziere in elaborarea studiilor de evaluare a proprietatilor afectate si a dificultatilor in
identificarea proprictarilor terenurilor aferente coridorului;

Riscul identificarii incomplete/necorespunzatoare a retelelor de utilitati. care poate conduce la
intarzieri si costuri suplimentare in realizarea proiectului.

Riscul de intarzicre in implementarca activitatilor conform Caictului de sarcini datorita obligatiei
de a raspunde observatiilor suplimentare urmare efectuarii Auditului de Siguranta Rutiera, in
conformitate cu OUG 22/2016 pentru modificarea si completarea Legit nr. 265/2008 privind
gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera. Modificarile generate de observatiile
transmise vor fi efectuate de Prestator ca parte a obligatiilor contractuale.

Riscul de intarziere in implementarea activitatilor conform Caietului de sarcini datorita obligatiei
de a raspunde observatiilor si de a da curs cererilor de clarificari suplimentare AM/JASPERS.
Modificarile generate de observatiile transmise de AM/JASPERS vor fi efectuate de Prestator ca
parte a obligatiilor contractuale. fara majorarea Pretului Contractului.

Riscul neavizarii de catre Beneficiar a rapoartelor si livrabilelor datorita continutului
necorespunzator al acestora si care poate conduce la intarzieri in desfasurarea activitatilor
specifice de elaborare a Studiului de Fezabilitate. In aceasta situatie vina va fi considerata a
Prestatorului si nu va putea fi impusa Beneficiarului

Riscul privind intarzierea in mobilizare a personalului Prestatorului.

Riscul neincadrarii de catre Prestator in termenul stabilit pentru finalizarea serviciilor. asumal prin
Contractul de Servicii ce rezultd din aceastd procedurd;

Riscul ca datele si informatiile transmise de catre Autoritatca Contractantd nu sunt suliciente sau
sunt incomplete pentru Indeplinirea cerintelor solicitate prin prezentul Caiet de Sarcini;

Pe parcursul derularii proiectului pot aparea st alte riscuri cu caracter specific care pot conduce la
intarzieri in desfasurarea activitatii Prestatorului si care vor fi solutionate de catre parti, potrivit
prevederilor legale si contractuale.

CNAIR SA SA isi rezerva dreptul de a recupera de la Prestator orice prejudicii care vor fi generate
de intarzierile cauzate, de erorile/lipsa de profesionalism/superficialitatea tratarii studiilor si
lucrarilor, de nerespectarea obligatiilor conform prezentului caiet de sarcini si a legislatiei in
vigoare.
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4 DESCRIEREA SERVICIILOR
Scopul general al activitatilor este de a defini. a descrie si prezenta Proiectul, de a analiza fezabilitatea si
riscurile specifice ale Proiectului, de a estima costurile si beneficiile acestuia, in vederea planificarii si
obtinerii linantarii necesare si a implementarii constructiei cu succes a Proiectului, cu incadrarea in
bugetul de costuri estimat si in graficul planificat de realizare.

Serviciile pe care Prestatorul le va realiza, vor fi in conformitate cu prezentul caiet de sarcini, cu
prevederile HG nr. 907/2016, cu respectarea legislatiei si reglementarilor tehnice curente in vigoare si in
baza aplicarii unor metodologii relevante, bazate pe cele mai bune practici nationale si internationale in
domeniul infrastructurii de transport, pentru elaborarea Studiului de Fezabilitate.

Prestatorul va analiza integrarea sectorului de Drum Expres in cadrul TEN-T in cadrul retelei de
autostrazi si drumuri nationale din Romania. dar si in cadrul infrastructurii secundare de transport
(drumuri judetene, drumuri comunale, drumuri de exploatare, drumuri strazi rurale).

Prin Studiul de Fezabilitate se va detalia necesitatea si oportunitatea Proiectului. Acesta trebuie sa asigure
definirea, descricrea si prezentarea unui Proiect "matur” in vederea asigurarii finantarii.

Prestatorul va realiza serviciile solicitate la un nivel cantitativ si calitativ minim solicitat prin legislatie.
prezentului caiet de sarcini. reglementarile tehnice in vigoare si in special prin Legea 10/1995 cu
modificarile si completarile ulterioare. privind calitatea in constructii.

Prestatorul va ti responsabil pentru identificarca. analiza. ierarhizarea, cuantificarea si propunerca
masurilor pentru eliminarea/minimizarea/controlul/alocarea riscurilor Protectului in baza principiilor,
standardelor, metodologiilor si procedurilor specifice si recunoscute ale managementului riscurilor
proiectelor in sectorul rutier.

Beneficiarul se asteapta ca in urma executarii acestor servicii necesare elaborarii studiului de fezabilitate.
sa se defineasca un Proiect robust, temeinic analizat si pregatit din punct de vedere tehnic, juridic,
financiar, social. economic si din punct de vedere al cerintelor de mediu, etc.

4.1 STUDIUL DE FEZABILITATE - ASPECTE GENERALE

1. Stabilirea criteriilor de proiectare, inclusiv pe baza analizei de rezistentd la schimbari climatice;
2. Identificarea constrangerilor, identificarea a minim 3 variante de traseu, compararea lor prin
analiza multi-criteriala si selectarca a doud varante:
3. Compararea detaliata a celor doud variante. la nivel de proiect conceptual, evaluare preliminara a
impactului asupra mediului si analizi cost-beneficiu. Selectarea variantei optime.
4. Detalierea variantei optime si finalizarea studiului de fezabilitate.
Studiul de Fezabilitate va fi conform cu cerintele Comisiei Europene pentru finantarea proiectului prin
fonduri curopenc.
Sumarul activitatilor. investigatiilor. serviciilor de proiectare, analizelor, evaluarilor. studiilor pe care
Prestatorul le va presta si realiza, in vederea claborarii studiului de fezabilitate, vor include, dar nu se vor
rezuma la urmatoarele servicii prezentate in cuprinsul de mai jos si care sunt descrise in cele ce urmeaza.
» ANALIZA LEGISLATIEI SI A REGLEMENTARILOR IN VIGOARE
» ANALIZA MULTICRITERIALA DE TRASEU
v Etapa | (preliminara)
v" Etapa 2 (detaliata)
STUDIUL DE TRAFIC
STUDII DE TEREN

v Studii geotehnice detaliate

Y

\

Studiul de seismicitate
Studii topografice detaliate

Studii hidrologice si hidraulice detaliate

SN NN

Studiul arheologic

<\

Alte investigatii de sol si materiale
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v" Studii privind ocuparea terenurilor. identificarea proprictarilor, a suprafetelor de
teren afectate si raportul de evaluarea acestora.
v' Identificarea, relocarea si protejarea utilitatilor publice etc.
7 ACTIVITATI DE PROIECTARE
v" Lucrari de drum, noduri si intersectii rutiere
Studiu de structura rutiera
Lucrari de poduri/pasaje, podete si ziduri de sprijin
Consolidari de terasamente si lucrari hidrotehnice

Conectarea retelei locale de drumuri

NN NN

Dotari ale Drumului Expres

<\

Planul de operare st intretinere etc.
» EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI
v" Notificare
Memoriu de prezentare
Raportul privind impactul asupra mediului (RIM)
Studiu de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa, daca este cazul
Analiza vulnerabilitatii si riscurilor la schimbarile climatice
Alte studii de specialitate (S.Sp.M)
v" Planul de management de mediu (PMM) etc.
7 ANALIZA COST-BENEFICIU SI MODELUL FINANCIAR

v Identificarea investitiei si definirea obiectivelor

AR NI NN

v Analiza si estimarea costurilor de investitie. devize si graficul de realizare al
investitici

Analiza Optiunilor

Analiza Financiara

Analiza economica

ARNIE NN

Analiza de senzitivitate
Analiza de risc

v" Modelul Financiar etc.

» AVIZE SIACORDURI

4.2 STABILIREA CRITERIILOR DE PROIECTARE
4.2.1 Analiza cadrului legislativ si reglementarilor tehnice in vigoare
Prestatorul va identifica si va analiza actele normative, standardele si ghidurile, nationale si europene.
aplicabile si relevante pentru fiecare activitate necesard pentru elaborarea Studiului de Fezabilitate si a
Proiectului Tehnic de Executie precum si pentru celelalte activititi de prestat conform prezentului caiet de
sarcini.
In cazul in care exista neclaritati cu privire la aplicarea legislatiei si a reglementarilor tehnice relevante,
Prestatorul va cere clarificari si instructiuni de la Beneficiar, in timp util pentru realizarea cu succes a
serviciilor si lucrarilor solicitate si in termenul prevazut.
Se va avea in vedere prevederile OUG nr. 7/2016 privind unele masuri pentru accelerarea implementirii
proicctelor de infrastructurd transcuropcand de transport. precum si pentry modificarca si completarea
unor acte normative.
Prestatorul va include in cadrul Raportului de Inceput o listd a actualelor standarde propuse a fi utilizate
in cadrul protectului. Lista standardelor va identifica potentialele conflicte (dacd este cazul) intre
Standardele Romanesti si Normativele Europene adoptate in Romania.
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4.2.2  Studiul preliminar de rezistenti la schimbari climatice

+e

Prestatorul va folosi metodologia definitd in documentul intitulat "Non —paper Guidelines for project
managers: Making vulnerable investments climate resilient™ publicat de Directia Generald Politici
Climatice din cadrul Comisiei Europenc'.

Analiza Prestatorului va include o analizd completd pentru modulele [- 4 stabilite in documentul mai sus
mentionat.

In aceastd fazd a serviciilor. analiza pentru modulele 5 — 7 va fi una preliminard, in sensul ca se va
concentra asupra standardelor de folosit pentru a preveni sau reduce riscurile identificate.

Cu titlu de exemplu. nivelul intensitati precipitatitlor de dimensionare va [1 adaptat pentru a asigura o
protectie efectiva a drumulut expres Tmpotriva inundatiilor, nu doar cu privire la nivelurile din trecut dar
si cu privire la nivelurile probabile din urmatorii 50 de ani.

4.2.3 Prezentarea criteriilor de proiectare

Ca rezultat al analizelor elaborate in conformitate cu sectiunile de mai sus. Prestatorul va prezenta
criteriile de proiectare pe care urmeaza si le aplice pe parcursul Studiului de Fezabilitate.

Acestea vor stabili documentul de referintd folosit dar si, oriunde este aplicabil, nivelul minim stabilit.
Acest nivel nu va fi inferior celui definit in prezentul caiet de sarcini dar poate fi superior, din motive
intemeiate cum ar fi durabilitate. siguranta rutierd sau rezistentd la schimbari climatice. Totusi, Prestatorul
va justifica nivelurile superioare propuse in raport cu eficienta economica. luind in seama aspecte de
proportionalitate.

Analiza detaliata va fi inclusa in Raportul de Inceput.

4.3 ANALIZA MULTICRITERIALA

Ca parte a acestei etape. Prestatorul va identifica, studia si propune minim 3 scenarii/optiuni (chnico-
economice diferite, fundamentand si recomandind, justificat si documentat, scenariul/optiunea tehnico-
economica optima pentru realizarea obiectivului de investitii.

Aceste variante de traseu vor include traseul principal ale drumului expres dar si nodurile rutiere si
legaturile cu reteaua de drumuri publice.

Punctul de pornire a analizet multicriteriale va consta in identilicarca constringerilor precum si n
elaborarea metodologiei pentru analiza multicriteriala.

In situatia in care din cadrul analizei sunt identificate anumite apecte tehnice, de mediu, economice.
financiare care nu corespund cerintelor, Beneficiarul poate solicita analizarca altor 3 scenarii/optiuni
tehnico-economice diferite de cele 3 studiate anterior, astfel incat sa poata fi aleasa cea mai buna varianta
de traseu.

La nivel de analiza multicriteriala. trasecle alternativelor de traseu vor fi studiate la nivel de
ortofotoplanuri, harti scara max 1:25 000 sustinute de date culese din teren respectiv poze, filmari.
coordonate Gps ale axului corelate cu kilometrajul si cu Pozele din teren, orice alta dovada privind
fezabilitatea solutiei. Culegerea acestor date din teren se va realiza impreuna cu un reprezentant al
Beneficiarului.

Prestatorul va prezenta si Autoritatifor Locale alternativele de traseu analizate. in scopul evitarii
obstructionarii dezvoltarii programelor locale, cu precadere a acelora care sunt incluse in Planurile de
Amenajare teritoriale aprobate, precum si corelarea cu aceste programe.

Prestatorul va verifica cu Autoritatile Locale, va elabora documentele si va obtine avizele necesare. astfel
incat sa nu existe nici un impediment in implementarca Proicctului in baza variantei optime selectate.
Prestatorul, cu spirjinul CNAIR SA. va organiza consultari publice cu privire la rezultatul analizei
multicriteriale. Procesul de consultare are ca scop identificarea unor posibile constrangeri suplimentare
dar si o participare a diferitelor parti interesate sau afectate in procesul decizional. Prestatorul va elabora
un document de consultare. cu un numir de intrebiri specifice In functie de tipul de public vizat. Procesul
de consultare va fi documentat si comentariile primite vor i tratate intr-un mod transparent.

UA se vedea:

hups://ec.curopacw/clima/sites/clima/files/adaptation/what/docs/non_paper_cuidelines project_manaecrs, einpdi
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La alegerea alternativelor de traseu, Prestatorul va tine cont de realizarea conexiunii Drumului
Expres la reteaua de infrastructura majora, parte din strategia de dezvoltare a infrastructurii de
transport, respectiv ,Autostrada Timisoara — Moravita” si ,Autostrada Sudului”, cat si de
infrastructura existenta din zona localitatilor Caranscbes, Resita si Voiteg.

Prestatorul va propune acceptarea sau respingerea unor alternative in baza urmatoarelor aspecte
principale, fara a se limita la acestea:

- lista cuprinzatoare si clard a restrictiilor (teren, geologie, mediu inclusiv situri Natura 2000, arti
naturale protejate de interes national etc.. situri arheologice/monumente istorice, infrastructura.
utilitati publice sau alte constructii existente, impact socio-cconomic, schimbari climatice.
siguranta inclusiv operare si intretinere):

- evaluarea traficului rutier pentru fiecare varianta propusa si lista cuprinzand datele tehnice, de
trafic, economice, actualizate.

- analiza cost-beneficiu si analiza multicriteriala care vor furniza o baza solidd pentru selectarea
variantei recomandabila de trascu.

Analiza multicriteriala inclusiv variantele de traseu identificate, impreuna cu recomandarea Prestatorului
in ceea ce priveste varianta de traseu optima, vor fi comunicate Beneficiarului pentru aprobarea in cadrul
CTE - CNAIR SA..

Analizd multicriteriala (AMC) va fi pusa la dispozitia Beneficiarului si JASPERS pentru revizie si
comentarii.

Prestatorul va avea obligatia de a actualiza toate documentele relevante pentru a include observatiile
primite.

Prestatorul se va pune in acord cu CTE CNAIR SA referitor la observatiile si recomandarile acestuia din
urma, astfel incat sa respecte reglementarile tehnice in vigoare si legislatia si sa isi asume proiectul cu cat
mai multe observati si recomandari implementate, cu asumarea proiectului conform Legii 10/1995 cu
modificarile si completarile ulterioare. privind Calitatea in constructii.

O analizd multicriteriala detaliata va {i realizald, aceasta conducand in final la sclectarca unei singure
optiuni. Prestatorul va agrea cu Beneficiarul criteriile utilizate pentru analiza multicriteriald detaliata.
Prestatorul va realiza o evaluare calitativad si cantitativa (daca este posibil) pentru fiecare dintre criteriile
avute in vedere in cadrul analizei multicriteriale detaliate, bazindu-se pe evaluari si analize realizate ca
parte a studiului.

Importanta atribuitd ficcarui factor si criteriu avut in vedere in analiza multicriteriala va fi agreatd cu
Beneficiarul.

Sumarul sarcinilor pe care Prestatorul va urma sa le finalizeze in cadrul studiului de trafic, a analizei cost
- beneficiu si a analizei multicriteriale sunt prezentate in urmatorul tabel:

Etapa | Etapa 2 Etapa 3
Etapa Analiza unei game largi de | Analiza optiunilor | Analiza traseului final
optiuni selectate in urma Etapei |
Tipul de | -Varianta sumard a studiului de | - Studiu detaliat de trafic - Studiu detaliat de trafic
sarcind | trafic - Analiza multicriterial -Analiza economici
-Analiza  constrangerilor  de | - Analiza cconomica -Analiza financiard
traseu -Analiza de senzitivitate si
-Analiza multicriteriald analiza riscurilor

4.3.1 Metodologia pentru Analizd Multicriteriala

Metodologia generald a Analizei multicriteriale a alternativelor de traseu studiate se va realiza pe baza
recomandarilor din ,,Guide to Cost-Benefit Analyvsis of Investment Projects, Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014 - 2020 elaborat de Directia Generala Politica Regionald si Urband (DG Regio)".
Prestatorul va avea in vedere alinierca critertilor i sub-criteriilor la obicctivele principale definite,
evitarea criteriilor redundante sau nerelevante, reducerea inconsistentelor in stabilirea si alocarea
ponderilor si de asemenea evitarea erorilor de calcul.

2 o 5 0 o e . ' 3 5 5 , P B = 3 )
TOA se vedear hupsec.curopacu/regional_policy/enfinformation/publications/suides/ 20 14/cuide-to-cost-benefit-analysis-ol-
investment-projects-for-cohesion-policy-2014-2020
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Metodologia. inclusiv criteriile si ponderea lor, definirea precisa a fiecirui indicator pentru fiecare criteriu
sau sub-criteriu considerat precum si definirea scalei de valori / note (cantitativa sau calitativa / discretd)
va fi prezentatd de Prestator aprobarii Beneficiarului ca parte a Raportului de Inceput.

4.3.2 Identificarca constrangcrilor

Constrangerile relevante vor fi identificate si localizate. Acestea vor include. fira a fi limitate la:
- Zone locuite, industriale, etc.
- Cai de comunicatii. retele utilitat,
- Relief,
- Cursuri de apa,
- Paduri,
- Zone Natura 2000, arii naturale protejate de interes national si international, etc.
- Zone geologice.
4.4 STUDIUL DE TRAFIC

Scopul studiului de trafic va consta in determinarea traficului la momentul darii in explotare al drumului

expres si pentru o perioada de perspectiva de 30 de ani, in functie de tipul de structura rutiera adoptata.

In scopul tratarii unitare si omogene. se va acorda acces Prestatorului declarat castigator la Modelul de

transport implementat sub licenta de software Visum la CESTRIN.,

Se alege accasta solutic pentru a se cconomisi timp in dinamica realizarii studiului de trafic, Prestatorului

declarat castigator i se va pune la dispozitie intregul model de transport care are la baza intreaga baza de

date a CESTRIN in conditii de securizare a informatiilor.

Prestatorul va actualiza modelul de transport pentru anul de baza si pentru coridorul de transport aflat in

studiu: matricile O-D pe tipuri de vehicule, zonificare si reea de transport.

Prognozele de cerere de mobilitate vor [i realizate cu ajutorul modelului de transport, pe baza prognozelor

factorilor de generare si atragere a deplasarilor de persoane si marfa, la nivel de zona de trafic (unitate
o L=

teritoriala care genereaza/atrage trafic). In acest sens, se vor considera cele mai recente previziuni socio-

economice elaborate de catre Comisia Nationala de Prognoza si, informatii din alte surse relevante.

Prestatorul va efectua prognoza de trafic in baza careia se va clabora Analiza Multicriteriala si Analiza

Cost-Beneticiu.

Prestatorul, la elaborarea prognozelor de trafic va include deasemenea compozitia traficului generat,

indus. atras si de dezvoltare, si va analiza senzitivitatea fluxurilor de trafic prognozate la deviatia

anumitor variabile critice: elasticitatea cererii de calatorie corespunzatoare variatiei timpilor si costurilor

de transport. nivelurilor de congestionare ale modurilor concurente. strategitlor modurilor de transport

concurente.

Prestatorul. la elaborarea studiului de trafic va include perspectivele si ipotezele de dezvoltare a retelei

ruticre din Romania privind deschiderea / reabilitarea unor drumuri din aria de influenta a Proiectului. in

functie de informatiile solicitate si puse la dispozitie de CNAIR SA si de Autoritatile locale din zona

proiectului pana la data elaborarii Raportului de inceput.

Prestatorul va planifica si realiza studii ale sarcinii pe osic in conformitate cu normativul AND 584/2012

pentru a determina Factorii de Echivalentd a Vehiculelor si modele de supraincarcare, in vederea

calcularii impreuna cu datele de tralic, a rezistentei stucturii rutiere, intrucal normativul de dimensionare

PD 177 nu prevede acest calcul.

Prestatorul va precizara soft-ul de planificare de transport utilizat.

4.5 INVESTIGATII DE TEREN

La baza analizei si fundamentarii selectiei alternativelor/optiunilor de traseu potentiale vor sta si

investigatiile de teren preliminare si/sau detaliate acolo unde este necesar.

Prestatorul va fundamenta, documenta si prezenta Beneficiarului. metodologiile utilizate si selectate in

efectuarea investigatiilor de teren precum si a nivelului acestor investigatii (preliminar sau detaliat).

Pentru varianta optima recomandata de catre Prestator si avizata de Bencliciar se vor realiza investigati

de teren detaliate. care sa asigure un grad de incredere ridicat asupra viabilitatii traseului optim

recomandat, solutiilor tehnice si structurilor definite in cadrul Studiului de Fezabilitate. in vederea
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BUCTURH RUTIERE
minimizarii  si/sau eliminarii  riscurilor de teren aferente (geostructurale. geotehnice,  situri
arheologice/monumente istorice, hidrologice, topografice, utilitati. etc).

Beneficiarul atentioneaza viitorul Prestator asupra seriozitatii si profesionalismului cu care isi va indeplini
sarcinile privind aceste investigatii de teren, ce ii revin asa cum sunt cle descrise in prezentul caiet de
sarcini cat si in legislatia si reglementarile tehnice relevante, in vigoare.

4.5.1 Natura terenului, materiale, etape de constructie, sinaitate si securitate

In ceea ce priveste calitatea si disponibilitatca materialelor de constructie. Prestatorul va efectua o
investigatie completd a naturii terenului si a materialelor. inclusiv probe, teste in laborator si 0 estimare a
cantititilor disponibile in conformitate cu practica internationald in vederea stabilirii potentialelor surse
de materiale de constructie, precum si distanta acestora fata de amplasamentul organizirii de santier i
posibilele trasee pentru transport.

Raportul privind solul, materialele, etapele de constructie si aspectele de sandtate si securitate va fi inclus
ca Volum separat in cadrul Studiului de Fezabilitate.

4.5.2 Teme de Proicctare (Caicte de Sarcini) pentru investigatiile de teren

Echipa Prestatorului va include experti cheie ce vor fi responsabili pentru planificarea, organizarea.
monitorizarea si asigurarea calitatii investigatiilor planificate si a datelor ce urmeaza a fi receptionate.
Prestatorul va trebui sa elaboreze Teme de Proiectare detaliate pentru Investigatiile de Teren, cum ar i
investigatiile geotehnice, arheologice, studii privind poluarea fonicd (masuratorile de zgomot). studii
privind biodiversitatea, etc. completate cu standardele, respectiv legile aflate in vigoare si transmise catre
CNAIR SA pentru comentarii $i aprobare. inaintea inceperii acestor investigatii in teren.

4.5.3 Studii topografice detaliate

Prestatorul va realiza studiile topografice detaliate in baza sistemului STEREO 70 pentru planimetrie si in
Sistem MAREA NEAGRA 75 pentru altimetrie vizate de OCPL pentru varianta de traseu a drumului
expres.In urma analizei, Beneficiarul va aviza solutia recomandata.

Prestatorul va face investigatii detahiate ale traseului drumului expres pe baza planurilor
ortofotogrametrice/ortofotoplanuri/harti.

Prestatorul va realiza studii topografice detaliate. Latimea benzi va fi de minim 100 de m in mod curent
sau daca exista o solicitare a Beneficiarului latimea benzi de ridicare se va analiza pe ortofotoplanuri/harti
si va ti determinata in baza unui acord al Beneficiarului cu Prestatorul.

Prestatorul va realiza studii topografice la nivelul torentilor pe minim 60 de m in aval si amonte.
Ridicarea topografica pentru albiile apelor curgatoare si vai se va determina de Prestator in baza
necesarului de date de intrare pentru breviarele de calcul.

4.5.4 Studiul hidraulic si hidrologic

Studiul hidrologic are ca scop determinarea regimurilor de scurgere a cursurilor de apa intersectate de
drumul expres si sau de-a lungul acestuia.

Studiul hidraulic va contine calculele hidraulice. iar rezultatele acestora vor determina dimensionarea
hidraulica a podurilor si lucrarilor hidrotchnice, de aparare, stabilizare a albiilor etc.

Acest studiu trebuie sa ofere parametrii de proiectare pentru toate tipurile de structurt sau lucriri
hidrotehnice, inclusiv scenarii de modificare pentru reducerea efectelor generate la nivelul proceselor
hidrologice de suprafatd si subterane in vederea integrarii lor in mediu. Studiul hidraulic va integra in
evaludiri statistice consistente seturile de date disponibile privind debitele de apd pe riuri. gospodarirea
apelor, scurgerca apelor rezultate din precipitatii, folosirea terenului, harta solurilor si date topografice
actualizate existente, combinate cu cele rezultate din ridicarile topografice ce vor fi realizate in cadrul
proiectului.

Prestatorul va prezenta documentatia si rezultatele studiului hidraulic si hidrologic. si documentatia
pentru obtinerea avizului de Gospodarire a Apelor la Administratia Nationala Apele Romane / Institutul
National de Hidrologic si Gospodarire a Apclor.

Determinarea debitelor maxime de pe suprafete sub 10 km? se poate face de catre Prestator, cu respectarea
instructiunilor de calcul si legislatiei in vigoare.
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Pentru cursurile de apa cadastrate determinarea debitelor maxime cu asigurarile conforme legislatiei in

vigoare se face sau se verifica de Administratia Nationala Apele Romane / Institutul National de

Hidrologie si Gospodarire a Apelor.

Prestatorul va realiza un studiu al datelor disponibile cu privire la bazinele hidrogralice din zona, statistici

de ploi astfel incat sa evalueze zonele de captare si parametrii hidraulici pentru toate prevederile existente

si propuse de scurgere.

Schimbarile climatice. in sensul riscului de inundabilitate. vor fi luate Tn considerare in cadrul acestui

proiect sub forma unui factor de intensificare a ploilor de dimensionare (ex 10%) - cu impact semnificativ

in special in cadrul bazinclor mici; in cazul in care vor [i disponibile serii lungi de Tnregistrari pentru

intensitati de precipitatii la scara evenimentului pluvial, astfel de coeficienti vor fi mai bine identificati in

zona proiectului, prin inferenta statistica a modificarilor in parametrii evenimentelor pluviale sub efectul

schimbarilor climatice.

4.5.5 Studiu geotehnic

Prestatorul va furniza un studiu geotehnic, care va prezenta toate datele geotehnice colectate ca urmare a

investigatiilor necesare conform reglementarilor tehnice in vigoare pentru lucrdri si, implicit. pentru

obtinerea informatiilor relevante privind terenul de fundare.

Studiul va fi intocmit respectand exigentele NP 074-2014 "Normativ privind documentatiile geotehnice

pentru constructii”, SR EN 1997-2 “Proiectarea geotehnica. Investigarea si incercarea terenului”. AND

614-2013 “Indrumator de intocmire a documentatiilor geotehnice pentru drumuri nationale, drumuri

expres si autostrazi”, STAS 1242/2-83 si HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-

cadru al documentatiilor tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din

fonduri publice.

Toate investigatiile de teren si incercarile de laborator vor respecta normativele si standardele n vigoare

cu referire la tipurile de lucrari de realizat si activitatile conexe acestora pentru realizarea unui studiu

geotehnic complet.

Eventualele date geotehnice preluate din arhive (pentru proiecte similare invecinate), din literatura de

specialitate etc., vor fi asumate de catre Prestator, astfel incat Studiul Geotehnic elaborat sa furnizeze in

final o informatie geotehnica completa pentru intregul amplasament al proiectului, cu minimizarea

riscului geotehnic si respectarea prevederilor din reglementarile tehnice in vigoare.

Studiul geotehnic va fi verificat de un verificator atestat pentru domeniul Af (,Rezistenta si stabilitatea

terenului de fundare al constructiilor si al masivelor de pamant™). verificator ce va [ asigurat de Prestator,

Studiul geotehnic va avea continutul cadru conform Anexei C din cadrul NP 074-2014 "Normativ privind

documentatiile geotehnice pentru constructii”™, fara a se limita la acesta, astfel incat informatia geotehnica

sa satisfaca inclusiv cerintele Verificatorului Af. conform legislatiei aplicabile.

Cerintele minime obligatorii privind cuprinsul Studiului Geotehnic sunt prezentate mai jos. cu mentiunca

ca nu au caracter limitativ, astfel:

A.PARTI SCRISE

1. Date generale

I.1 Denumirea lucrérii:

1.2 Investitor/Beneficiar:

1.3 Proiectant general;

1.4 Proiectant de specialitate Studii geotehnice:

1.5 Numele, adresa si calitatea tuturor unitatilor care au participat la lucrarile de investigare geotchnica;

1.6 Amplasament (denumire tronson/lot. pozitie in coordonate WGS84 si STEREO70):

1.7 Documente tehnice furnizate de benefieciar si/sau proiectant.

2. Date despre amplasament

2.1 Consideratii geologice si geomorfologice generale sintetizate in urma analizani datelor din arhive,
literatura de specialitate cte, dar st a cartarii geologice st geomorfologice a zonei ce urmeaza a fi
strabatuta de Drumul Expres Caransebes-Resita-Voiteg:

2.2 Consideratii hidrogeologice si meteo-climatice generale;

2.3 Zonarea seismica a amplasamentului lucrarii:

2.4 Addncimea de inghet de referintd pentru lucrare:

2.5 Istoricul amplasamentului lucrarii §i situajia actuala:

Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru Drum Expres Caransebes — Resita — Voiteg



2.6 Conditii referitoare la vecinatafile lucrdrii (constructii invecinate. trafic. diverse retele, vegetatie,

produse chimice periculoase etc.);

2.7 Incadrarea preliminara a lucrérii in categoria geotehnicd:
2.8 Incadrarea obiectivului in ,,Zone de risc” conform Legii nr. 575/2001 privind aprobarea planului de

amenajare a teritoriului national - Sectiunea a V-a Zone de risc natural.

3. Cercetarea geologico tehnicd si geotehnica a amplasamentului analizat

3.1 Cartarea geologica si geomorfologicd a terenului:

Cartarea terenului se va realiza in lungul traseului drumului. acoperind vecinatatile acestuia, conform
indicatiilor de mai jos:

)

[N IRV

(o8

e

(&%)

toate informatiile culese pe o zond prestabilita - stinga-dreapta fagd de axul proiectat al traseului
drumului, vor fi transpuse pe planul de situatie (baltiri, vegetatie de balta, copaci inclinati, ravene.
alunecidri de teren, trepte de desprindere si de reful. utilitagi supraterane si subterane posibil de
identificat, intersectii cu cai de comunicatii. descrierea atlorimentelor existente si a fenomenelor
geologice interceptate (falii, fisuri. discontinuitaii, etc.) si vor fi atasate fotografii de detaliu, pe
directia crescatoare a kilometrajului, cu detalierea fenomenelor din zona.

in vederea stabilirii densitagii si pozitiei puncielor de interes se vor respecta prescriptiile minime
stabilite de STAS 9824/3-74 Masuratori terestre. Trasarea pe teren a drumurilor publice proiectate.
latimea zonei cercetate, masuratd fata de axul traseului (in ambele directii, atat in stinga, cat si in
dreapta) pe care se vor culege informatii, va fi de cate 100.0m pentru trasee not, la care a fost
definitivat axul acestora; pe zonele cu potential de instabilitate. se va carta intreaga zond afectata.
extinsd cu aproximativ 50.0 m fata de limita acesteia.

Prezentarea lucririlor de teren efectuate (amplasarea punctelor de investigare, adincimea
investigatiilor. cotele (Z) amplasamentelor fiecarui foraj si diametrele forajelor, categoria metodei de
prelevare, numarul, dimensiunile si calitatea esantioanelor obtinute)

Investigarea terenului de fundare:

Investigarea terenului de fundare se efectueaza in conformitate cu prevederile SR EN 1997-2:2007.
Eurocode 7: Proiectarea geotehnicid Partea 2: Investigarea si incercarea terenului, precum si cu
prevederile Secfiunii - Date geotehnice din SR EN 1997-1:2004. Eurocod 7: Proieclarea geotehnica:
Partea 1: Reguli generale si NP074-2014: Normativ privind documentatiile geotehnice pentru
constructit;

Investigarea terenului de fundare se efectueaza {indnd seama de Categoria Geotehnica a lucrarii:
Investigarea terenului de fundare se realizeaza de catre unitati de profil. dotate corespunzator din
punct de vedere tehnic cu utilaje, aparaturd si dispozitive specializate. atestate si incadrate cu personal
avind o calificare adecvata in domeniul investigatiilor geotehnice:

Punclele de investigare pe teren (rebuie marcate pe amplasament inainte ca procesul de investigare sa
inceapa. fiind marcate conform STAS 3371/2-90 Masuritori terestre. Jaloane metalice. Amplasarea
lor si cotele de nivel trebuie s fie ridicate topografic si raportate pe un plan la finalizares
investigatiilor:

Amplasarea punctelor si adancimile de investigare trebuie alese pe baza informatiilor preliminare §i in
functic de condigiile litologice si geomorfologice cunoscute, de tipul si dimensiunile lucrarii si de
problemele ingineresti implicate. conform specificatiilor prezentate in SR EN 1997-2:2007:

Pe toatd lungimea traseului drumului expres se vor realiza: profilul geologic fongitudinal st sectiuni
geologice transversale in zonele de interes (zone ce prezinta fenomene de instabilitate, lucrari de arta,
etc.) cu identificarea formatiunilor si / sau stratelor geologice, profiluri care vor constitui baza
profilurilor geotchnice finale intocmite in urma corclarii tuturor datelor obtinute in laboratorul
geotehnic si a interpretarii rezultatelor altor tipuri de teste in situ efectuate.

4 Prezentarea datelor calendaristice intre care s-au electuat lucrarile de teren si cele de laborator;
.5 Prezentarea profilelor geotchnice intocmite. in urma interpretarii tuturor informatiilor tehnico-

geologice obtinute, pentru amplasamentul Drumului Expres Caransebes — Resita - Voiteg, pentru
zonele care prezinta fenomene de instabilitate, pentru amplasamentele lucrarilor de arta etc.;

.6 Prezentarea utilajelor si echipamentelor utilizate la investigarea terenului (caracteristicile esentiale ale

utilajelor de forat sau ale altor echipamente/dispozitive utilizale, adincimea maxima dc investigagic
ete):
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3.7 Denumirea laboratorului autorizat/acreditat care a efectuat incercarile/analizele pamanturilor si apei in

cazul investigatiilor prin foraje geotchnice. cu prezentarea in copie a autorizatiei de functionare a
laboratorului si a anexel cu incercirile de laborator autorizate/acreditate.

3.8 Amplasarea lucrarilor de investigare:

in cazul aliniamentelor si curbelor se va considera un interval orientativ de 200m intre investigatii. In
cazul in care se constatd schimbari majore in litologia raportatd pentru doud foraje geotehnice
succesive. este necesard realizarea unui foraj suplimentar aflat in intervalul delimitat de cele doua.
Responsabilitatea deciziei asupra executarii de investigatii suplimentare in caz de nevoie, este in
sarcina Prestatorului;

In cazul podetelor se va realiza cite un foraj geotehnic cu adancimea de 4.0+6.0m, sau pand la roca de
baza, continuat cu 1.0 m in aceasta, dacd roca de bazd se afla la o adancime mai mica de 3.0m.
Investigatiile pentru podefe vor fi realizate in corelare cu cota inferioard a sistemului de drenaj
proiectat astfel Tncit adancimile de investigare recomandate anterior sa fie utile fazei de proiectare;
Lucrarile de arta se vor investiga, luand in considerare conditiile geomortfologice specifice proiectului,
prin efectuarca numarului recomandat de foraje geotehnice pentru fiecare fundatie a structurii
conform NP 074-2014 si SR EN 1997-2:2007. precum si prelevarea si analizarea probelor conform
normativelor in vigoare. Pentru toate lucrarile de arta se vor intocmi profile geotehnice pe baza
interpretarii si corelarii tuturor rezultatelor obtinute in urma investigarii terenului aferent
amplasamentului — inclusiv rampele. si a interpretarii rezultatelor analizelor de laborator geotehnic:
Pentru structuri situate pe sau in apropiere de un versant sau tajuz (inclusiv excavatii), este necesar ca
punctele de investigare sa fie dispuse astfel incat sa se poata evalua stabilitatca taluzului sau
excavatiei precum si proiectarea de solutii de consolidare:

Se vor efectua investigatii geofizice in completarea celor geotehnice. conform AND 614-2013 in
vigoare in prezent. art. 4.3.13 ,Pentru lucrarile noi de investitii, de mare amploare, in vederea
determinarii conditiilor geologice si hidrogeologice, pe langa investigatiile geotehnice clasice, se vor
folosi si metode geofizice (seismica de refractie si reflexie, sondarea electrica verticala, tomografia
electrica, cartografierea electromagnetica, profilarea electromagnetica) pentru investigarea terenulul.
Pentru poduri, pasaje, viaducte si tuneluri se va realiza o prospectiune geolizica in lungul axei
structurii si doua sau mai multe prospectiuni transversale. in functie de lungimea structurii’:

Se vor investiga alunecarile de teren existente Tn amplasamentul amprizei drumului si vecinatatii
acesteia, identificate n urma cartarii geomorfologice a amplasamentului. respectiv in urma consultarii
hartilor de hazard la alunecare existente. Alunecarile de teren se vor investiga prin efectuarea de
profiluri geotehnice pe dircctia principala de alunccare, alcatuite pe baza a cel putin trei foraje
geotehnice cu prelevare de probe netulburate (un foraj amonte alunecare, | fora) in zona alunecata si |1
foraj in aval de alunecare). Inainte de demararea executarii forajelor geotehnice va fi executat cel
putin un test de penetrare dinamica pind la adancimea de interceptare a rocii de baza / inregistrarea
conditiei de refuz, cu rolul de a evidentia prezenta posibilelor suprafete de cedare. In cazul in care
fenomenul de instabilitate intersecteaza traseul obicectivului de investitii, testul de penetrare dinamica
va fi efectuat de pe un amplasament inclus in zona drumului. Investigatiile geotehnice prin foraje se
vor efectua pana la o adancime de 3 - 5.0m sub cea a ultimei suprafete de cedare evidentiata prin
penetrare, sau 5.0m sub cota superioard a stratului in care a fost Tnregistrata conditia refuz la
incercarea de penetrare dinamica:

In zonele instabile forajele geotchnice vor fi echipate cu tubulaturd piezometrica/inclinometrica.
Aceste zone cu potential de instabilitate vor fi monitorizate periodic si se va intocmi un program de
monitorizare in imp intre 12 luni si 24 luni:

Se vor analiza zonele cu umiditate excesiva si zonele inundabile existente Tn amplasamentul amprizei
drumului, identificate in urma cartarii geomorfologice a amplasamentului, in vederea alegerii unei
solutii viabile de imbunatatire a terenului de fundare, respectiv de protectie la inundatii;

Conform NP 074-2014 -.Pe amplasamentele situate in zonele seismice avand valoarea de varf a
acccleratici pentru proicctare ag>0.15g, conform codului P100-1/2013, este obligatoric pentru
Categoria geotehnica 3 determinarea vitezei de propagare a undelor seismice de forfecare vs prin
sondaje seismice (down-hole. up-hole sau cross-hole) pana la adancimi de cel putin 30m sau atingerea
rocii de baza. Cercetarea geofizica a terenului prin metode seismice va fi facuta respectandu-se si
cerintele STAS 1242/7-84".
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3.9 Analize de laborator:

- Analizele de laborator se vor face tinand cont de Categoria Geotehnicd, de tipul de pamant, de
cerintele suplimentare solicitate de Proiectantul de Specialitate si de cerintele minim admisibile ale
Verificatorului Af.

- Tipul si cantitatea minima de incercari de laborator care vor fi realizate sunt specificate in NP 074-
2014 si SR EN 1997-2 (si normele in vigoare pentru pamanturile aviand caracteristici speciale):

- Incercarile se vor realiza pe un numar suficient de probe prelevate din fiecare strat al amplasamentului
pentru obginerea unor valori caracteristice statistic valabile avand un grad de asigurare de 95%, in
conformitate cu exigentele normativului NP 122/2010 privind determinarea valorilor caracteristice si
de calcul ale parametrilor geotehnict:

- Va (i efectuata analiza chimicd a agresivitagi apei subterane asupra betonului. Prelevarea probelor de
apa va respecta exigentele SR EN ISO 22475-1:

- Rapoartele de incercari vor contine datele de identificare ale probelor — identificare amplasament.
numdrul forajului sau al lucrarii de prospectare realizate, numarul probei, adancimea de prelevare — si
toate informatiile obginute din realizarea incercarilor.Cerintele SR ENISO/CEI 17025:2005 webuie
indeplinite: ,

- Rapoartele vor contine datele incercarilor, reprezentarile grafice reprezentative, rezultatele finale si
clasificarile, acolo unde este cazul:

- Clasificarile se vor realiza pe baza standardelor SR EN 14688-1:2018 si SR EN 14688-2:2018 si SR
EN ISO 14689:2018:

- Copiile tuturor buletinelor de incercare vor face parte din documentatia geotehnica inaintata
Beneficiarului.

3.10  Investigarea geolizica:

Investigatia geofizica se va realiza pentru a stabili adancimea rocii de baza n lungul sectiunii analizate si

a dispunerii stratigrafice a zonei:

In cazul investigarii zonelor de instabilitate, profilarca zonei active a alunecénii trebuie realizatd astfel

incdt sa rezulte o imagine aproximativa a suprafetei de cedare. precum si limita superioard a rocii de baza

st se recomanda crearea unei imagini de ansamblu pe toatd suprafata cu potential de alunccare:

Metodele de investigatie geofizica alese trebuie sa asigure rezolutia $1 adancimea necesard pentru

realizarea unei imagini ¢it mai concludente asupra situatiei masivului de pamant (geometrie, suprafete de

cedare, straturi litologice de consistentd redusa, etc.):

Dintre metodele de investigatie geofizica existente, se recomandd alegerea uneia din urmatoarele de mai

jos, in conformitate cu prevederile:

- STAS 1242/7-84_Cercetarea geofizica a terenului prin metode seismice:

- STAS 1242/8-75_Cercetarca geolizica a terenului prin metode clectrometrice in current continuu;

- STAS 1242/9-76_Cercetarea geofizica a terenului prin metode radiometrice:

- pentru utilizarea investigagiilor de tip seismic se vor avea n vedere standardele ASTM
D4428/D4428M-14 cu privire la metodele seismice de Tncercare prin metoda ..Cross hole™ si D5777-
95el cu privire la investigarea de addancime a pamantului prin metoda refractiet seismice. In cazul
alegerii unei astfel de metode, fie se vor folosi metode seismice de suprafa(a. fic in foraj, a metodelor de
adancime de tip ,.down hole”, .,up hole™ sau ..cross hole™.

3.11 Prestatorul va fi responsabil pentru orice curitare a amplasamentului (inclusiv defrisare), precum si

pentru proiectarea si constructia oricaror drumuri de acces temporar, platforme sau alte facilitati care pot

fi necesare pentru buna desfasurare a activitatilor specifice tuturor tipurilor de investigatii ale terenului,
inclusiv pentru restabilirea conditiilor initiale ale suprafegelor de teren afectate.

3.12 Prestatorul va obtine orice Permise. Acorduri, Avize, sau Autorizatii care pot i necesare pentru

lucrarile de investigare ale terenului, 1ar toate costurile aferente vor fi incluse de catre Prestatorul in pregul

ofertat.

4. Date geotehnice

4.1 Sintetizarea datelor existente din Studiile Geotchnice anterioare, daca acestca exista, sau in alte
documentatii tehnice de interes pentru lucrare;

4.2 Prezentarea incercarilor in situ si analizelor de laborator efectuate st a standardelor de referinga;
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4.3 Rezultatele incercarilor de teren si de laborator (prezentarea tabelard i graficd a rezultatelor
incercarilor de teren si de laborator, anexate memoriului tehnic, respectiv grafice de variatic a
proprietatilor fizico-mecanice ale pamanturilor intainite in amplasament; in cadrul acestora vor fi clar
evidentiate limitele straturilor litologice);

4.4 Prezentarea stratificatiei in amplasamentul analizat (descrierea de detaliu a tuturor straturilor de
referintd pentru lucrarea analizata §i a sectiunilor litologice):

4.5 Realizarea prelucrarilor statistice a parametrilor fizico-mecanici obtinuti pentru stratele identificate §i
furnizarea valorilor caracteristice cu grad de acoperire de 95% (conform NP 122/2010 privind
determinarea valorilor caracteristice si de calcul ale parametrilor geotehnict);

4.6 Informatii cu privire la nivelurile apei subterane (caracterul stratului acvifer, date asupra fluctuatiilor
in timpul efectudrii lucrarilor de teren si pe perioada de realizare a lucrarilor de terasamente pe traseul
drumuluti proiectat):

4.7 Informatii cu privire la agresivitatea apei subterane asupra materialelor de construciii (caracteristicile
de agresivitate ale apei subterane asupra betonului §i metalelor).

5. Evaluarea condifiilor de capacitate portantd a terenului de fundare

5.1 Prezentarea parametrilor geotehnici pentru evaluarea capacitdtii portante a terenului de fundare $i a
conditiilor de stabilitate locala si generala:

5.2 Prezentarea de calcule de stabilitate in cazul in care, in incidentd cu traseul drumului proiectat, sunt
semnalate zone cu potential de instabilitate a terenului.

6. Calculul terenului de fundare

6.1 Pentru fundatii directe, calculul terenului de fundare clectuat conform NP 112 - 2014 — Normauv
pentru proiectarea fundatiilor de suprafata:

- la stari limita ultime (SLU);
- la stari limita de serviciu (exploatare — SLE).

6.2 Pentru fundatiile indirecte, calculul terenului de fundare efectuat conform NP 123 -2010 — Normativ
privind proiectarea geotehnica a fundatiilor pe piloti:

- capacitatea portanta a fundatiei la forte verticale, orizontale $i la momente incovoietoare.

7. Calcule de stabilitate

Calculul de stabilitate se va efectua in urmatoarele situatii:

- zone de instabilitate existente sau potential instabile rezultate in urma investigatiilor geotehnice de teren
st in laborator (foraje, cartari, incercari in situ si laborator, etc):

- zone cu debleuri cu adancimi mai mari de 4.0m;

- zone cu rambleuri cu inaltimi mai mari de 4.0m, inclusiv rampele podurilor, pasajelor si viaductelor.

Calculele vor fi realizate intr-o prima etapa utilizind metode bazate pe Echilibrul Limita. Notele de calcul

se recomandd sa fie completate de calcule mai avansate. rvealizate prin metoda Elementului Finit.

Utilizarea metodelor de calcul si a ipotezelor de calcul se va face in corelare cu parametrii geotehnici de

referintd pentru situagia analizatd (parametrii ¢ si ¢ in valori totale / elective).

Calculele de stabilitate se vor realiza pe baza profilurilor transversale cele mai defavorabile. respectand

abordarile de calcul si prevederile specificate in SR EN 1997-1:2004, in anumite ipoteze prestabilite:

- versant aflat in stare naturala;

- versant incircat cu sarcini transmisc de echipamente si utilaje;

- versant incarcat cu sarcini transmise de constructii:

- versant cu teren saturat in situatia ridicarii nivelului apei subterane pana la 1,00m fata de cota terenului
natural;

- versant cu sarcini transmise de un eventual seism:

- versant incarcat cu sarcini transmise de constructii §i cu teren saturat in urma situatiei descrise mai sus;

- versant fncarcat cu sarcini transmise de constructii $i cu sarcini ransmise de un eventual seism:

- versant incarcat cu sarcini transmise de constructii. cu sarcini transmise de un eventual seism §i cu teren
saturat in ipoleza prezentala mai sus:

- versant stabilizat cu lucrari de consolidare:

- versant stabilizat cu lucrari de consolidare. incdrcat cu sarcini transmise de constructii, cu sarcini
transmise de un eventual seism si cu teren saturat in in ipoteza ridicarii nivelului apei subterane pana la
1,00m fata de cota terenului natural.

Calculul stabilitatii la tasare s¢ va realiza in urmatoarcle situatii:
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- Rambleuri cu indltimea mai mare de 2.0m. fundate pe terenuri dificile (maluri, paAmanturi sensibile la
umezire, loessuri etc.);

- Rampele podurilor. pasajelor si viaductelor

- Calculele de stabilitate la tasare s¢ vor realiza wilizind  parametrii - geotchnici de  referinga
(compresibilitate si rezisten{d la forfecare) pentru situatia analizatd (considerarea eforturilor totale i
efective, considerarea fenomenului de consolidare, considerarea sensibilitdtii la variatii de umiditate)

Pentru fiecare calcul de stabilitate se va intocmi un breviar de calcul i un raport de verificare, urmand ca

toate zonele verificate si datele obtinute $a fic sintetizate sub forma tabelara.

8. Monitorizarea geotehnicd

Monitorizarea geotehnica se va realiza atit in faza de investigare a terenului de fundare, pentru evaluarea

stabilitatii generale si locale a amplasamentului, ¢at si in faza de executie si exploatare a lucrdrilor, pentru

a verifica prezumtiile de proicctare i pentru a asigura cd lucrarea continud sd functioneze dupd

terminarea executiei potrivit cu cerintele stabilite.

Programul de supraveghere si monitorizare (Proiect de Monitorizare) se intocmeste de cdtre Proiectanti de

Specialitate si trebuie sa indice:

- zonele din lucrare care trebuie monitorizate si etapele la care se realizeaza observatiile:

- obiectul fiecarui set de observatii si masurari:

- frecventa cu care trebuie efectuate masuritorile:

- modul in care urmeaza a fi evaluate rezultatele masuratorilor:

- domeniul de valori care caracterizeaza starea “normald™ de exploatare si valorile limitd de “atentie”.
“avertizare” sau de”alarmare™:

- perioada de timp pe parcursul careia monitorizarea trebuie sa continue dupd terminarea executiel:

- unitdtile responsabile pentru efectuarea masuratorilor si observatiilor. pentru interpretarea rezultateior
obtinute si pentru intretinerea echipamentelor de monitorizare instalate in amplasamentele analizate.

Interpretarea rezultatelor lucrdrilor de monitorizare este parte integrantd a Raportului de Monitorizare

Geotehnica (Raport de Etapd de Monitorizare, Raport de Detaliere a Etapelor de Monitorizare, etc.)

elaborat de unitatea care efectueaza ac{iunca de monitorizare.

Raportul de Monitorizare Geotehnica se transmite in vederea emiterii de concluzii. recomandari si actiuni

de intreprins Proiectantului Lucrarii, Elaboratorului Studiului Geotchnic si Specialigtilor Atestati pentru

Domeniul Al —, Rezisten(a si stabilitatea terenului de fundare al constructiilor si al masivelor de pamant™.

9. Concluzii si recomanddri

9.1 Concluzii cu privire la stabilitatea generald si locald a terenului:

9.2 Recomandari de proicctare pentru infrastructuri, tucrarile de consolidare de terasamente. lucrarile
hidrotehnice, lucrarile de terasamente. etc:

9.3 Recomandari privind solutiile tehnice necesare pentru asigurarea stabilitatii terenului;

9.4 Recomandari privind solugiile tehnice necesare in cazul fundarii pe paminturi cu caracteristici
speciale (pAmanturi sensibile la umezire, pamanturi susceptibile la lichefiere, paménturi cu umflari
si contractii mari, pamanturi gelive. pamanturi cu conginut de materii organice, pamanturi cluviale,
pamanturi sensibile la inghet, paménturi agresive fata de constructii);

9.5 Recomandari privind lucrarile de excavatii si terasamente:

- terasamente: descrierea generald a terasamentelor — identificare factori de risc (inclusiv
instabilitati identificate) /probleme in zona si la nivelul traseului precum si solutiile tehnice de
fundare/executie a acestora. in consecinta:

- debleuri: amplasarea tuturor materialelor excavate (si orice inlocuire de pamanturi neconforme sau
stabilizare a acestora cu prezentarca de recomandari/solutii clare) i destinatia lor ulterioard in
cadrul Lucrarilor. Probleme legate de instabilitate, conditii de teren neobisnuite, condifii s
probleme legate de apele de suprafatd si subterane. etc.:

- rambleuri: provenienta si punerea in opera pe amplasament a tuturor materialelor, a tratarii si
compactarii stratului de fundare. probleme de instabilitate. etc.;

9.6 Surse de sol si alte materiale: caracteristici, utilizare, locatic, adecvare, performanta, cte.

9.7 Recomandari privind masurile pentru  prevenirea efectelor negative asupra  vecinatagilor
(degradarilor la constructiile existente, invecinate celei proiectate sau in versantil naturali):
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9.8 Recomandari cu privire la necesitatea aplicarii actiunii de monitorizare geotehnicd si structurala
(recomandari privind intocmirea unui plan de monitorizare a vecinatatilor sau a pantelor
versantilor si taluzurilor adiacente obiectivului, pe parcursul si dupd incheierea execugiel acestuia);

9.9 Incadrarca terenurilor in categoriile prevazute de reglementarile tehnice referitoare la lucrarile de
terasamente (conform STAS 2914-84 — Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditit tehnice
generale de calitate):

9.10 Indicarea amplasamentelor gropilor de imprumut si volumele disponibile. Gropile de imprumut
vor fi delimitate clar pe planul de situatie si investigate prin foraje geotehnice/ sondaje deschise
cu prelevari de probe analizate in laborator. Densitatea recomandata este de | investigatic la
2500mp in cazul in care amplasamentul este uniform. Investigatiile vor fi indesite daca se
constata neomogenitati majore. Conform STAS 1242/2-83 pentru gropile de imprumut distanta
dintre foraje / sondaje va fi de cel putin un foraj / sondaj la 50 m:

9.11 Masuri privind protejarea constructiei impotriva infiltragilor (recomandari privind masuri pentru
protejarea constructiei impotriva infiltragitlor apei subterane i a ascensiunii capilare, precum si
pentru prevenirea antrenarii hidrodinamice);

9.12Recomandart privind masurile pentru protectia primard a materialelor din structuri (cazul
identificarii unor terenuri de fundare cu agresivitate chimica);

9.13 Incadrarea in Categoria Geotehnica a traseului, respectiv a sectoarelor / zonelor daca este cazul,

9.14 Reglementari tehnice care au stat la baza intocmirii documentatiei geotehnice.

B. PARTI DESENATE

- Plan de incadrare Tn zona a amplasamentului.

- Plan de situatie cu indicarea punctelor de investigare geotehnica, pe suport topogralfic.

- Profiluri geologice cu indicarea limitelor diferitelor formatiunt si nivelul de apd subterand (pentru

amplasamentele cu potential ridicat de instabilitate se vor prezenta profiluri geologice transversale

realizate pe directia pantet maxime (celei mai abrupte). cu evidentierea suprafetelor de alunecare
considerate pe baza calculului realizat in cadrul studiului geotehnic).

- Fige de foraj complexe conform NP-074-2014 (se vor prezenta datele cu privire la identificarea si

descrierea straturilor, precum si parametrii fizico-mecanici determinati pe baza incercarilor de laborator

sau de teren efectuate).

Anexe

1. Breviare de calcul (evaluarea capacitatii portante, evaluarea condifiilor de stabilitate, estimarea
tasarilor, etc.) .

Documentatie  fotogralicd din amplasament in timpul realizari investigatiilor in situ (detalii
amplasament, detalii instalatit de foraj si echipamente utilizate. fotografiile probelor prelevate.
fotografii de detaliu pentru probele prelevate cu caracteristici particulare (stug, prelevare continua.
carote, monolit, etc.); fotografiile vor fi identificate cu data realizarii acestora); pentru fiecare lucrare
de prospectare in situ se va prezenta si detaliul de identificare in coordonate geografice in corelare cu
planul de situatie. cu indicarca punctelor de investigare geotchnica.

3. Procesele verbale de verificare pentru toate categoriile de lucrari in situ aferente investigarii terenuui
semnate de reprezentantii Beneficiarului inspectarii amplasamentului.

4. Procese verbale de receptie pentru fiecare foraj cu adancimea mai mare de 6.0 m (foraje pentru zone
cu alunecari de teren, lucrari de arta, etc.) semnate de reprezentantii Beneficiarului. dupa verificarea in
amplasament a adancimii finale a forajului.

5. Rapoartele Incercarilor fizice si mecanice de Laborator (geotehnic, materiale de constructii)
stampilate si semnate in original cu identificarca laboratorului intocmitor, pentru care anterior s-a
prezentat autorizatia.

6. Rapoartele cu rezultatele Analizelor Chimice de Laborator (mediu) pe probe de pamant si apa.
semnate si stampilate n original, cu identificarea laboratorului intocmitor, pentru care anterior s-a
prezentat autorizatia.

7. Prezentarca Rapoartelor de Investigatii in Situ realizate, altele decat forajele geotehnice (echipamente.
proceduri, rezultate, interpretare, etc.).

[N

4.5.6 Studiul de seismicitate

Studiul de seismicitale va urmiri clasificarea zonelor traversate de traseul drumului expres, in

conformitate cu prevederile standardelor relevante rominesti precum si a Eurocodului 8. La nivel
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European, activitatea seismica din Romdénia. poate fi caracterizatd ca medie, recunoscindu-se insa faptul
ca si cutremurele generate in zona Vrancea. pot cauza pagube pe zone vaste, inclusiv in regiunile din
afara RomAniei. Avand in vedere pagubele care pot apdrea. este important sd se efectueze investigatii
seismice suficiente, prin care sa s¢ evalueze reducerea oricarui impact seismic asupra structurilor propuse
si asupra infrastructurii rutiere.

Amplasamentele lucrarilor de arta, rambleelor si debleurilor mai mari de 10m. structurilor subterane -
tuneluri, cat si toate zonele incadrate in categoria geotchnica 3 - risc geotehnic major. vor {1 investigate
adecvat pentru a clasifica conditiile de teren. in conformitate cu cerintele Eurocod 8. exigentele Eurocod
7, respectiv prevederile NP 074-2014.

Studiul de seismicitate va cuprinde. fara a se limita la:

e Incadrarea zonei traversate de drumul expres in cadrul tectonic regional;

. Incadrarea seismologica a zonelor traversate de drumul expres, conform reglementarilor tehnice in
vigoare (SR 11100/1-1993; P100-1/2013); SR EN 1998-1/2004: SR EN 1998-5/2004;

O Analiza efectului cutremurelor normale (crustale) locale si a cutremurelor subcrustale

(intermediare) vrancene, asupra zonei traseului:

. Stabilirea intensitatii maxime observate (IA) in zona traseului datorita cutremurelor locale
(normale) si subcrustale (intermediare)} din zona Vrancea:

. Estimarea intensitatilor si acceleratitlor in amplasamentul tronsoanelor de drum. a lucrarilor de
arta (poduri, pasaje, viaducte), zonelor alunecate unde necesita lucrari de consolidare sau ziduri de sprijin,
pentru cutremurul de calcul (IMR = 100 ani. IMR = 225 ani) si de verificare (IMR =475 ani):

. Recomandarea spectrelor de proiectare.

Studiul de seismicitate pentru amplasamentele mentionate mai sus va fi anexat documentatici Studiului
Geotehnic.

4.5.7 Investigatii arheologice
Prezentare generala
Amplasamentul obiectivului de infrastructura rutierd, inaintea oricaror lucriri de executie, necesita
investigatii arheologice. Acestea trebuie sa se conformeze legislatiei romane cu privire la protejarea
patrimoniului arheologic: OUG 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor
situri arheologice ca zone de interes national, cu modificarile si completarile ulterioare, OMC 2071/2000
privind instituirea Regulamentului de organizare a sapaturilor arheologice din Roménia. OMCC
2392/2004 privind instituirea de Standarde si Proceduri arheologice. OMCPN 2562/2010 privind
Procedura de acordare a autorizatiilor de cercetare arheologica. modificat si completat prin OMCPN
217872011 si ordinal comun al Ministerului Culturii si Ministerului Transporturilor nr. 2613/1038/2011
privind aprobarea procedurii de emitere a certificatului de descércare de sarcind arheologica in cazul
proicctelor de infrastructurd de transport de interes national.
Prestatorul va respecta prevederile legislatiel romane in vigoare referitoare la cercetarea arheologicd
preventiva (cu etapele definite in OG 43/2000 republicata si Tn Ordinul Ministrului Culturii nr. 2392/2004
si prevederile Ordinului Ministrului Culturii 2562/2010 privind aprobarea procedurii de acordare a
autorizatiilor pentru cercetarea arheologicd) utilizind entitdti abilitate si aprobate, daca este cazul, de
Arheologul de Proiect desemnat de Beneficiar.
Costurile de realizare a cercetarii arheologice. cit si alte costuri, riscuri si responsabilitati aferente
investigatiilor si aprobarilor, vor fi incluse in Suma acceptatd in contract.
In baza lucrdrilor de investigatii arheologice planificate, Prestatorul va realiza urmatoarele etape:

Etapa 1 - Realizarca evaluirii teoretice

Etapa 2 - Realizarea diagnosticului arheologic intruziv
Etapele mentionate se vor derula corespunzator recomandarilor din avizele/acordurile ce vor fi emise de
Ministerul Culturii st Identitatii Nationale.
Riscuri
Prestatorul va fi responsabil de gestionarea urmatoarelor riscuri identificate mai jos st va lua masuri
concrete pentru evitarea acestora precum si a consecinielor rezultate:
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- Riscul ca In cazul in care Prestatorul ar putea obgine unul sau mai multe avize favorabile care contin
anumite conditii, unele dintre conditii/constringeri sa se suprapund si sd nu poatd fi corelate/realizate
concomitent.

- Risc de intarziere din cauza conditilor speciale formulate de cawe Minmisterul Culturii sau serviciul
public deconcentrat al acestuia. in cazul in care pe traseu se vor descoperi in cadrul investigatiilor
specifice de teren, situri arheologice cu o valoare deosebitd pentru patrimoniul cultural nagional.

- Riscul identificarii/delimitarii/evaluarii eronate a siturilor arheologice care poate conduce la intarzieri
si costuri suplimentare in realizarea proiectului de infrastructurd. Riscul va fi asumat atat de cauwe
Prestator. cit si de institugia de profil muzeal, de cercetare sau de Invagdmant superior care a fost
stabilitd ca executant al acestor servicii.

Pe parcursul derularii proiectului, pot aparea si alte riscuri decdt cele mentionate mai sus si care pot

conduce la intarzieri Tn desfasurarea activitatii Prestatorului, situatii care vor fi solutionate de catre parti.

potrivit prevederilor legale st contractuale.

Pentru obtinerea avizelor/actelor de reglementare emise de Ministerul Culturii sau serviciul public

deconcentrat al acestuia sunt solicitate studii de specialitate, C.N.A.LR. S.A. nefiind abilitata sa

intocmeasca aceste studii. Drept urmare. este necesardd incheierea unor contracte cu institugii de profil
muzeal, de cercetare sau de tnvagamant superior, aceasta sarcind revenindu-i Prestatorului.

Obtinerea avizelor de specialitate pentru cercetarca arheologicd va fi in sarcina Prestatorului si costurile

generate vor fi evaluate si estimate in propuncrea financiard.

Prestatorul este responsabil de a mentine in termenele de valabilitate orice aviz, acord. permis si orice

aprobare si/sau autorizatie pind la semnarea contractului de executie lucrari. dar nu mai tarziu de

expirarea contractului de lucrari.

In conditiile unor descoperiri exceptionale/situri arheologice care nu se pot evita, se vor elabora fie soluii

tchnice de proicctare care sa le afecteze ¢at mai pugin, fic solutii de protejarc/conservare.

Investigatii arheologice planificate

Amplasamentul obiectivului de infrastructurd rutierd necesitd investigatii arheologice, care trebuie sa se

conformeze legislagiel romane.

Prestatorul va realiza investigatii arheologice in conformitate cu prevederile legislatiel rominest in

vigoare prevederile, privind aprobarea procedurii de acordare a autorizatitlor pentru cercetlarea

arheologica. folosind institutii legal abilitate in rcalizarea de cercetari arheologice si agreate de citre

Arheologul de proiect desemnat de Beneficiar (C.N.A.LR S.A).

Prestatorul va fi responsabil pentru gestionarea, facilitarea si programarea investigatiilor arheologice,

obtinind toate aprobdrile si acordurile/avizele necesare. Responsabilitatile conducerii vor include masuri

de micsorare a oricaror Tntarzieri, dacd este cazul, va reprograma cercetarea astlel Tnclt sa evite
intarzierile.

Costurile de realizare a cercetarii arheologice includ: toate investigatiile realizate Tn teren (evaluare de

teren, diagnostic arheologic intruziv). prelucrarea datelor arheologice si de topografie arheologica.

prelucrarea, conservarea. restaurarea si depozitarea materialelor arheologice descoperite, valorificarea
patrimoniului arheologic descoperit (publicare).

Etapa 1 - Realizarea evaluarii teoretice (se va intocmi la faza studiului privind varianta de traseu) care

s& cuprindd in mod obligatoriu:

a. Efectuarea si redactarea unui studiu de arhiva. al surselor documentare (text, fotografii, harti,
schite etc.) si al referintelor bibliografice:

b. Efcctuarca unui studiu de topogralic arhcologicd corelat cu optiunile de trascu propuse, inclusiv
cu traseul preferat.

c. Evaluarea amplasamentelor probabile si a extinderii siturilor arheologice cu semnalarea zonelor de
atentie.

d. Pregatirea estimarilor privind costurile probabile. respectiv durata activitatilor de cercetare
arheologica avute in vedere pentru variantele de traseu, pentru a i luate in considerare la stabilirca
traseului optim.
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2 - Realizarea unei evaluiri de teren - diagnostic arheologic intruziv

Achizitionarea ortofotoplanurilor sau a oricarui tip de suport cartografic. imagistic, documentar.
necesare inventarierii siturilor sau monumentelor istorice conform prevederilor OG 43/2000 Art. 8
alin. (3) si, dacd este cazul, efectuarca de investigatii magnetometrice;

Realizarea unei recunoasteri aprofundate pe teren (perieghezd) si efectuarea de sondaje
arheologice (diagnostic arheologic intruziv) pe traseul de proiect;

Delimitarea in teren a siturilor arheologice identificate si realizarea unor investigatii noninvazive
asupra acestora, dacd este cazul. pentru a stabili complexitatea siturilor si identificarea
masurilor/solutiilor care trebuic adoptate ulterior (cercetare arheologicd preventivd in vederca
descarcarii terenului de sarcind arheologicd sau protejare, conservare, modificri ale proiectului de
infrastructura etc.);

Realizarea modelului predictiv (cu privire la distributia siturilor arheologice si a altor obiective de
patrimoniu) afectate de investitic. Acesta va fi realizat prin corelarca datelor de arhiva cu datele
colectate prin investigatiile de teren (diagnosticul arheologic prin metode intruzive), stabilindu-se
inclusiv zonele de risc pentru lucrari adiacente lucrarilor de constructie (drumuri tehnologice.
gropi de imprumut. organizari de santier etc.):

Intocmirea unui raport de evaluare/studiu de diagnostic arheologic care trebuie sa cuprindd in mod
obligatoriu, pe 1anga informatiile mentionate mai sus la literele a - d. urmatoarele date:

1. Distributia in plan, conturarea clard a siturilor care vor fi afectate de proiect, in coordonate STEREO
70. inclusiv inregistrarea GIS:

2. Fisele de sit pentru ficcare sit arheologic identificat in parte dupd modelul de mai jos:

FISA

pentru sit arheologic identificat in urma lucrarilor de diagnostic arheologic

1. Tronson drum
2. Bencficiar/Antreprenor
3. Localitate la nivel de sat.comunca.oras,municipiu
4. Judet
5. Instituria care a realizar diagnosticii!
6. Responsabil stiinfific
7. Nr. autorizatie de diagnostic arheologic
8. Pozitia sitului pe tronsonul de drumn expres (in km.)
9. Denumire sit arheologic/zond cu posibil potential arheologic
10. Inventar de coordonate ST 70 (delimitare pe zona afectatd de proiect)
1. Perioada in care s-a desfasurar diagnosticul pentru respectivul sit
12. Numar de sectiuni de diagnostic
3. Descriere tehnica
14. Stratigrafia generala a sitului
. Principalele descoperiri
16. Elemente de cronologie relativa si absoluta
17. Propuneri cercetare (supraveghere arheologicalcercetare arheologica preventiva)
18. Propuneri pentru devizul contractului de cercetare arheologica preventiva pentru sit:
- Durata contractului (in sapitcundni)
- Propuneri colectiv de cercetare (numdar membri, specializare)
- Numar si tip utilaje pentru decaparea mecanizata
- Numar personal necalificat
Alte dotari necesare

Raportul de evaluare/Studiul de diagnostic arheologic trebuic sa mai cuprinda, pe lingd informatiile
mentionate mai sus la literele a-d si punctele 1 - 2. urmatoarele elemente:

1.

Clasificarea siturilor arheologice in functie de semnificatia acestora si prioritizarea siturilor in
baza necesitatii pentru o cercetare detaliata suplimentard;

Identificarea si planificarea masurilor specifice pentru atenuarea impactului asupra patrimoniului
arheologic:

Propunerea unei metodologii de cercetare arheologica preventiva, adaptatd la situatia din teren:
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4. Evaluarea costurilor necesare pentru a planifica cercetarea arheologica preventiva. evaluarea
structurii echipei de cercetare. dezvoltarea unui program de lucrari, care va include instalatii si
echipamente. materiale auxiliare de munca etc.;

5. Analiza beneficiilor/profitabilitdtii proicctului din punctul de vedere al costurilor specifice legate
de cercetare. protectie. conservare si valorificarea vestigiilor arheologice (conform prevederilor
specifice ale Conventiei Europene de la Malta — 1992);

6. Propuneri specifice privind abordarea aspectelor legate de supravegherea arheologica. cercetarea
arheologica preventiva etc.;

7. Planificarca perioadei de tranzitic de la faza studiului de diagnostic arheologic la investigatiile
arheologice ale sitului arheologic:

8. Pentru zonele in care nu au fost identificate situri arheologice. studiul de diagnostic se poate
incheia cu o recomandare pentru obtinerca avizului favorabil cu conditia supravegherii
arheologice;

9. Anexa - Harta cu distributia siturilor arheologice.

In urma diagnosticului arheologic intruziv. etapa cercetarii arheologice preventive poate fi
evaluatd si gestionald corespunzator.

De asemenea, se va avea in vedere estimarea costurilor aferente realizirii supravegherii
arheologice a lucririlor de executie pentru proiectul de infrastructurd rutierd

Cercetarea arheologica se va desfasura prin monitorizarea directa a tuturor etapelor de catre arheologii de

proiect desemnati de citre Beneficiar (C.N.A.LR. S.A)). care vor emite instructiuni cu privire la

modalitatile de realizare si vor stabili termenele cercetarii arheologice impreund cu coordonatorul
stiintific al cercetarii arheologice.

Prestatorul are obligatia ca, inainte de a depune Rapoartele arheologice la Directiile Judetene de Cultura.

sa le prezinte arheologului de proiect desemnat de C.N.ALR. S.A., spre verificare §i emitere punct de

vedere.

4.5.8 Identificarea si curitarea terenului de munitii neexplodate

Inainte de realizarea investigatiitor arheologice intruzive se va proceda la identificarea si curdtarea de

munitii neexplodate a zonelor supuse cercetarii arheologice.

Activitatea se va desfisura in conformitate cu prevederile Legii 481/2004 privind Protectia Civilda cu

modificarile si completarile ulterioare, ale Legii 126/1995 cu modificarile si completarile ulterioare.

In cazul in care se descopera munitii care nu se pot scoate si transporta. ele se vor distruge pe locul

descoperirii acestora de citre personal din cadrul serviciilor de urgentda profesioniste din subordinea

Inspectoratului General pentru Situatii de Urgentd. Prestatorul obligindu-se sd respecte procedurile

speciale pentru aceste cazuri. Se vor lua masuri de protectie pentru evitarea producerii de pagube

materiale sau rinirea persoanelor, prin evacuarea personalului din zona, impunerea restrictiilor de
circulatie pe timpul cit dureazd detonarea munititlor respective.

Personalul de specialitate trebuie sa aiba in dotare detectoare de mare adancime si orice alte echipamente

conform reglementirilor legale in vigoare pentru acest tip de activitate

4.5.9 Alte Investigatii de teren si Materiale

Prestatorul va efectua o investigatie completd a naturii terenului si a materialelor, inclusiv probe si teste

de laborator,va estima cantitatile de materiale disponibile, in conformitate cu practica internationala.

Prestatorul va stabili sursele potentiale de materiale de constructie, distanta de transport fatd de

amplasamentul organizarii de santier si de asemenea posibilele trasee pentru transportul acestora.

Activitatile care vor fi efectuate de caire Prestator. vor include dar nu se vor limita la:

- Identificarea surselor de materiale, inclusiv gropi de imprumut. distante de transport si includerea a
cat mai multor informatii privind calitatea si cantitatea materialelor care pot fi oferite de fiecare sursd
de furnizare. In baza practicii nationale se vor indica surse de materiale potentiale si adecvate pentru
care guvernul roman detine deja drept de exploatare. Recomandarile pentru sursele de materiale de
constructie optime se vor propune si discuta impreuna cu CNAIR si va fi luatd in considerare sursa
agreata.
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Pentru gropile de imprumut distanta dintre foraje / sondaje va fi de cel putin un foraj / sondaj fa 50 m.
conform STAS 1242/ 2 -83.

Identificarea si evitarea oricarel surse de materiale care ar putea fi afectata de orice restrictie impusa
de autoritatile competente (de exemplu Autoritatea de reglementare in domeniul protectici mediului,
Agentia Nationald pentru Resursele Minerale, etc.);

Identificarea potentialei necesitati de a inlatura posibile contaminari cu materialele necorespunzatoare
si/sau periculoase precum si estimarea cantititilor pentru fiecare categorie. Identificarea locatiilor
potrivite pentru depozitarea materialelor necorespunzitoare sau periculoase si a mdsurilor §i
termenclor pentru restabilirea conditiilor intiale ale acestor locatii si dacd este cazul includerca unor
astfel de zone in terenul care urmeaza si fie achizitionat pentru proiect:

[dentificarea posibilelor locatii, pentru organizarile de santier viitoare. spatiile de productie, etc..
acordand o atentie sporitd pentru aspectele de mediu, prezentarca acestor locatii In desene anexe la
Proiect. fiind dimensionate si continand si drumurile de acces necesare:

Identificarea aspectelor de sandtate si securitate legate de activitatea de excutie, prin indicarea
specifica a riscurilor. Aceste riscuri, pot include excavarile la adancime, impactul asupra retelei
existente de utilititi publice, manevrarea materialelor periculoase sau contaminate rezultate din
excavart, lucrul la inaltime etc. Acuvitatle vor include intocmirea unei evaluari de risc si a unui plan
de management al riscurilor care va avea ca scop identificarea riscurilor cheie de executie.

4.5.10 Studii privind ocuparea terenurilor

Prestatorul va realiza urmatoarele activitati dar care nu se vor limita la acestea:

Obtinerea de informatii / date (achizifia coordonatelor STEREO 1970) si planuri cadastrale de la
O.CPI/ANCP.I:

Intocmirea planului cu amplasamentul lucrarii prin suprapunerea ridicarii topografice. a solutiei
tehnice si a planurilor parcelare avizate de catre O.C.P.L sau, dupa caz, aflatc in cvidentele acestuia si
marcarea pe plan a imobilelor expropriabile;

Avizarea coridorului de expropriere al lucrarii de catre O.C.P.LZAN.C.P.L:

Intocmirea listelor cu titularii dreptului de proprietate sau a altor titulari de drepturi reale. ai
imobilelor care constituie coridorul de expropriere, identificati pe baza evidentelor de la A.N.C.P.1.
si/sau ale unitatilor administrativ tcritoriale, care vor constitui ancxa la raportul de evaluare si implicit
la proiectul de Hotarare de Guvern;

Listele cu imobilele afectate de traseul lucrarii, vor contine in mod obligatoriu urmatoarele date:
judetul, unitatea administrativ — teritoriala. nume st prenume proprietar/detinator teren, date de
identificare proprietar/detinator teren (CNP. adresa domiciliv/resedinta), tarla, parcela, numar
cadastral/numar  topo/numar carte funciara, suprafata totala, suprafata de expropriat, valoare
despagubire in lei. Acestea vor fi insusite de catre unitatea administrativ — teritoriala sau
ANCPVOCPI prin stampila si semnatura;

Evaluarea proprietdtilor imobiliare, de catre un expert evaluator specializat.

Rapoartele de evaluare vor stabili valoarea despagubirii pentru fiecare imobil in parte conform
prevedertlor Legii nr. 255 din 14 decembrie 2010 privind expropriereca pentru cauza de utilitate
publica, necesara realizarii unor obiective de interes national. judetean si local cu modificarile si
completarile ulterioare, publicata in Monitorul Oficial nr. 853 din 20 decembric 2010, art. 5 si art. |1
alin. 7. 8 s1 9 pentru imobilele afectate de realizarea lucrarilor de utilitate publica cu modificarile si
completarile ulterioare si art. 8 din HG nr. 53/2011 de aprobare a Normelor metodologice de aplicare
a Legii nr. 255/2010.

Prestatorul va realiza st va prezenta:

Memoriul tchnic

Inventarul de coordonate realizat in sistemul STEREOGRAFIC 1970

Plan de sitatie cu identificarea parcelelor pe categorii de folosinta si incadrare in
intravilan/extravilan

Situatia ocuparilor de terenuri in functie de regimul juridic al acestuia (public/privat)

Sitatia in coridorul de expropriere a zonei de siguranta conform OG nr. 43 / 1997 privind regimul
drumurilor, republicata cu modificarile si completarile ulterioare.
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- Situatia includerii in coridorul de expropriere a lucrarilor propuse, inclusiv parcelele de teren afectate
de lucrarile de mutare si protejare a utilitatilor publice si parcelele pentru realizarca perdelelor
forestiere de protectie imobile afectate de lucrarile de amenajare peisagistica. refacerea conexiunilor
la drumurile locale si accesele la proprietati, drumuri de intretinere si exploatare respectiv furnizarca
de planuri detaliate cu informatii privind proprietarii.

- Raportul de evaluare

Raportul de evaluare va fi utilizat pentru aprobarea Hotararii de Guvern privind declansarea procedurii de

expropriere a imobilelor proprietate privata care constituie coridorul de expropriere al lucrarii de utilitate

publica.

In raportul de evaluare se va specifica faptul ca evaluarea se va realiza in baza prevederilor Legi

255/2010. Capitolul IIL. art.5 si art.1 1, cu modificarile si completarile ulterioare.

Tabelele cu imobilele afectate de traseul lucrarii se vor prezenta distinct: proprictate privata si proprietate

publica, pentru fiecare unitate administrativ-teritoriala. intravilan si extravilan.

Raportul de evaluare se va intocmi avandu-se in vedere expertizele intocmite si actualizate de camerele

notarilor publici, potrivit art. 771 alin. (5) din Legea nr. 227/2015 privind Codul fiscal, cu modificarile si

completarile ulterioare.

Potrivit Normelor metodologice din 19 ianuariec 2011 de aplicare a Legii nr. 255/2010 privind

exproprierea pentru cauza de utilitatc publica. necesara realizarii unor obiective de interes national.

judetean si local, Art.8:

(1) ,.Expertul evaluator specializat in evaluarea proprietatilor imobiliare, membru al Asociatiel Nationale

a Evaluatorilor din Romania. care va intocmi raportul de evaluare prevazut la art. 11 alin. (7) din lege.

este obligat sa se raporteze la expertizele intocmite si actualizate de camerele notarilor publici, potrivit

art. 771 alin. (5) din Legea nr. 227/2015 privind Codul fiscal. cu modificarile si completarile ulterioare.

(2) Camerele notarilor publici vor punc la dispozitia expropriatorului expertizele prevazute la alin. (1).

(3) In aplicarea dispozitiilor art. 11 alin. (9) din lege. Uniunea Nationala a Notarilor Publici din Romania

va pune la dispozitia evaluatorului, la cerere, expertizele intocmite de camerele notarilor publici.”

Exproprieri
Servicii In vederea emiterii si publicarii Hotararii Guvernului prevazuta la art. 5, alin. (1) din
Legea nr. 255/2010, cu modificarile si completarile ulterioare:

1) Prestatorul va prezenta la momentul primirii Ordinului de Incepere de Prestare a Serviciilor, un
calendar de desfasurare a acestora, care va fi aprobat de catre Beneficiar. De asemenea. Prestatorul va
transmite lunar o situatie a tuturor activitagitor desfasurate in cadrul contractului conform modelului
care va fi elaborat de Beneficiar. In conditiile in care Prestatorul nu respecta calendarul propus si
aprobat de Beneficiar, acesta va aplica dobanzi si penalitati in cuantum de 0.03% pe zi de intarziere
raportat la valoarea serviciilor neprestate restante. pana la data indeplinirii efective a obligatiei.

2) Intocmirea,  Verificarea, actualizarea i prezentarea  in vederea  avizdrii  de  cdtre
Primirii/O.C.P.I/AN.C.P.I. dupd caz, a listelor proprietarilor si a altor titulari de drepturi reale
asupra imobilelor care constituie coridorul de expropriere, identificai pe baza evidentelor de la
O.C.P.I/AN.C.P.L si/fsau ale unitatilor administrativ-teritoriale. Prestatorul va depune la sediul
Beneficiarului planurile parcelare existente utilizate la identificarea proprietarilor si imobilelor
afectate;

3) Realizarea coridorului de expropriere al lucrarii si suprapunerea cu planurile parcelare livrate de catre
Primarie. inclusiv cu documentatiile cadastrale avizate de catre O.C.P.I. sau. dupa caz. aflate in
evidentele acestuia si marcarea pe plan a imobilelor expropriabile:

4) Prestatorul va prezenta Beneficiarului dovada suprapunerit planului parcelar cu coridorul de
expropriere in format electronic DWG si in format hartie conform solicitarii Beneficiarului.
Coridorul de expropriere va cuprinde si: limitele administrative. kilometrarea drumului, denumirea
completa a drumurilor, apelor si cailor ferate traversate de corvidorul de expropriere. La finalizarea
activitatilor Prestatorul va actualiza la zi toate informatiile prevazute in coridorul de expropriere.

Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru Drum Expres Caransebes — Resita — Voiteg



b U

5) Pozitionarea in cadrul coridorului de expropriere a tuturor constructiilor afectate (case. unitati de
productie, unitati comerciale, imprejmuiri, garaje, fose septice. etc.), care vor fi evidentiate in culoar
in format DWG si pe format de hartie

6) Verilicarca amplasamentului impreund cu un reprezentant al C.N.ALLR.-S.A (ofiterul de proiect care
deruleaza contractul de servicii pentru intocmirea Studiilor de Fezabilitate) si intocmirea unui proces
verbal in care sa se evidentieze toate constructiife (case. unitati de productie. unitati comerciale.
imprejmuiri. garaje, fose septice. etc.) din cordorul de expropriere:

7) Depunerea pentru avizare/receptionare de catre O.C.P.L/A.N.C.P.I. a coridorului de expropriere;

8) Intocmirea. prin experti evaluatori specializati in evaluarea proprietdtilor imobiliare, membri
ANEVAR. a unui raport de evaluare prin raportare obligatorie la expertizele intocmite si actualizate
de camerele notarilor publici. potrivit art. 111 alin. 5 din Legea nr. 227/2015 privind codul fiscal, cu
modificarile i completarile ulterioare. Raportul de evaluare va cuprinde sumele individuale aferente
despagubirilor proprietarilor si a altor titulari de drepturi reale ai imobilelor care constituie coridorul
de expropriere. identificati pe baza evidentelor de la O.C.P.L si/sau ale unitdtilor administrativ-
teritoriale conform coridorului de expropriere avizat de O.C.P.1. Evaluarea imobilelor se va realiza in
conformitate cu prevederile legale in vigoare. Raportul de evaluare se va intocmi pe categorii de
folosinta si UAT-uri. Raportul de evaluare prin care se va stabili valoarea despagubirii pentru fiecare
imobil in parte se va realiza in conformitate cu prevederile art. 5 din Legea nr. 255 din 14 decembric
2010 privind expropricrea pentru cauza de utilitate publica, necesara realizarii unor obiective de
interes national, judetean si local Publicata in Monitorul Oficial nr. 853 din 20 decembrie 2010.
Pentru constructii, vizionarea se va realiza in prezenta unui reprezentant al C.N.A.LR.-S.A..
semnandu-se in acest sens un proces verbal.

9) Asigura prezenta in cadrul tuturor sedintelor organizate in scopul realizarii serviciilor conform
contractului, informeaza orice institutii/persoanc fizice sau juridice care solicita informatii cu privire
la documentatia intocmita de acesta intr-un termen de maxim 3 zile de la solicitare;

10) Prestatorul preda coridorul avizat O.C.P.1., lista imobilelor si proprietarii acestora avizata de Primarie
si/sau O.C.P.1., precum si raportul de evaluare pentru imobile (constructii) si suprafete de teren.

4.5.11 Identificarea Utilitatilor Publice

Prestatorul va realiza verificarca amanuntita a retelelor de utilitati publice care vor fi afectate de lucrarile

de constructie a drumului expres atat pentru cele prevazute in Certificatul de Urbanism. cat si pentru

celelalte utilitati identificate ulterior, identificand titularii/detinatorii de utilitati care au retele amplasate in
zona unde se vor desfasura lucrarile de executie ale obiectivului si va transmite beneficiarului datele
pentru a se realiza notificarea detinatorilor de Utilitati pentru eliberarea amplasamentului conform Legii

255/2010 privind expropricrea pentru cauza de utilitate publica.

Prestatorul va obtine avizele de principiu de la detinatorii de utilitati, pentru care va intocmi

documentatiile aferente, respectiv studii de solutie (studii de coexistenta). avizul de principiu fiind emis

pentru solutia de relocare/protejare cea mai avantajoasa din punct de vedere tehnico-economic.

Documentatia va contine si suprafetele de teren afectate de catre mutarea/protejarea retelelor de utilitati.

care vor fi incluse in coridorul de expropricre pentru lucrarile de infrastructura rutiera.

Prestatorul va identifica toate suprafetele de teren afectate de utilitati si le va trece in coridorul de

expropricre astfel incat in executie sa se diminueze sansele aparitiei unor suprafete de teren suplimentare.

acolo unde proprietarii de utilitati solicita un proiect de specialitate sau un studiu de coexistenta

Prestatorul va efectua aceste studii si este obligatoriu sa le estimeze si sa le prevada in oferta sa

financiara. rambursarca acestor cheltaieli nu cade in sarcina Beneficiarului daca se doveste ca nu au fost

realizate. orice cheltuiala legata de utilitati sau de obtinerea avizelor pentru utilitati cade in sarcina

Prestatorului.

Prestatorul va elabora Documentatii tehnice pentru toate tipurile de utilitati, respectiv necesare pentru

relocare / protejare de utilitati. inclusiv liste cu cantitati estimate necesare.

Taxele si/sau tarifele percepute de catre Autoritati/Detinatorii de_utilitati, contravaloarea intocmirii tuturor

studiilor si_documentatiilor necesare in vederea obtinerii avizelor/acordurilor conform solicitarilor
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Cerintelor Beneficiarului. inclusiv_elaborare PUZ daca este cazul. vor fi suportate integral de catre
Prestator si vor fi incluse in Pretul Contractului.

4.6 ACTIVITATI DE PROIECTARE

Prestatorul va respecta legislatia in domeniu si reglementarile tehnice in vigoare. romane si europene
(standarde, normative. ghiduri. etc.).

4.6.1 Lucraride drum

Proiectarea drumului expres va respecta prevederile Normarivului privind proiectarea drumurilor expres
AND 598/2013 impreuna cu alte ordine. norme si reglementari tehnice in vigoare (Ordin 1295 pentru
aprobarea Normelor tehnice privind stabilivea claset tehnice a drumurilor publice. Ordin 1296 pentru
aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor. erc)

Profilul transversal proiectat va avea caracteristicile tehnice ale unui drum expres cu 2x2 benzi de
circulatic, asigurand o latime a partii carosabile de 2x7.00 m, zona mediana de 3,00 m si acostamente de
2x2,25 m din care 0.75 m benzi de incadrare cu aceeasi structura ruticra ca a benzilor de circulatie si 1.50
m acostament consolidat la care se va adauga 2xlatimea de lucru a parapetelui.

Neasigurarea pe anumite tronsoane a vitezei de proiectare si a latimii minime a platformel, conform
normelor si reglementarilor tehnice in vigoare va fi fundamentata tehnico-cconomic pe baza unei analize
rationale a factorilor relevanti - de exemplu, constrangerile identificate. problemele de constructie.
impactul asupra mediului, costurile de investitic, timpul de calatorie, siguranta, precum si cerintele
normelor si standardelor adoptate Tn cadrul Proiectului.

Pe sectoarele pe care condititle de relief permit. se vor adopta elemente geometrice corespunzatoare
vitezel de proiectare specifice clasel tehnice superioare de drum.

Prestatorul va realiza un studiu de trafic ce va clarifica necesitatea prevederii de benzi suplimentare. Pe
baza rezultatelor furnizate in cadrul Studiul de Trafic. proiectantul va considera si analiza, inca din faza
initiala de proiectare, urmitoarele optiunt posibile:

- Dezvoltarea drumului expres cu 2x2 benzi de circulatie in drum expres cu 2x3 benzi de circulatie
pe sens sau aducerea la profil de autostrada si proiectarea elementelor geometrice ale drumului
expres conform PD 162 (traseul in plan, profil longitudinal, amenajare in spatiu), precum si
sectiunile transversale ale lucrarilor de arta (poduri. viaducte si pasaje). in cazul in care ar deveni
nceesara in perioada de perspectiva a drumului expres:

- Achizitia de teren necesar largirii ulterioare a platformet;

- Lucrédri de terasamente pentru a permite posibilitatea introducerii unei benzi suplimentare fie in
exterior, fie in interior prin largirea zonei mediane.

Pentru aceste optiuni, Prestatorul va pregati o analiza ce va include costuri pentru operare si intretinere.
sigurantd, tmpact asupra mediului si socio-economic. pentru a justifica solutia cea mai avantajoasa din
punct de vedere tehnic si economic.

La proiectarea trascului drumului expres se vor evita pe cat posibil valorile limita (minime) ale
elementelor geometrice. In acest sens. s¢ recomanda ca razele curbelor circulare ale traseului in plan sa fie
astlel alese incat deverul maxim corespunzator acestora sa nu depaseasca 5% (in special pe poduri.
viaducte si pasaje).

Se recomanda, de asemenea, ca declivitatea maxima sa nu depaseasca 4%, pentru a se evita scaderea
semnificativa a vitezei de circulatie a vehiculelor grele.

Pentru reducerea riscului de acvaplanare, declivitatea minima nu va cobora sub 0,3%.

Linia rosie a drumului expres se recomanda a se realiza intr-un mic rambleu de minim 1.50 m, cu
adaptarea la conditiile de teren. asigurandu-se un nivel al patului drumului peste nivelul terenului
inconjurator. In zonele de debleu, in functie de situatia locala. taluzurile trebuie sa aiba inclinarea de 1/8-
1710 pentru a se evita inzapezirea drumului prin viscolire.

Pentru podetele de sosea cu suprastructuri monolite si prefabricate se vor lua in considerare si prevederile
Normativului PD 165-2013.

Se vor proiecta si perdele forestiere de protectic impotriva inzapezirii.
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Solutiile tehnice se vor corela in asa fel incat executia lucrarilor sa se poata realiza pe tronsoane/ loturi. in

zone de aliniament;

Inceputul / sfarsitul tronsoanelor / loturilor nu va fi in curba, in nodurile rutiere sau la lucrarile de arta:

4.6.2 Lucrari de poduri, viaducte si pasaje

Proiectarca structurilor (poduri/pasaje/viaducte) se va face aplicand in totalitate legislatia in vigoare

(norme, normative, standarde etc.) nationale si europene.

Se vor respecta prevederile Ordinului 1296 din 30 august 2017.

In cadrul Studiului de fezabilitate, pentru structurile (poduri/pasaje/viaducte). vor fi prezentate minim

doua solutii.

Durata de viata proiectata a structurilor din cadrul proiectului va fi de minim 100 de ani.

Se va urmari minimizarea costurilor de intretinere si exploatare pe intreaga durata de viata proiectata.

Relevante in acest sens sunt considerate: reducerca numarului de rosturi de dilatatie si asigurarea unui

acces facil pentru inspectie si intretinere. in special in cazul podurilor mari sau al celor cu infrastructuri

inalte.

Lungimea podurilor si nivelul inferior al suprastructurii se vor stabili printr-un calcul hidraulic. conform

normativului PD 95 “Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor”. intocmit pe baza

debitelor comunicate de catre Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor (INHGA).

Probabilitatea anuald de depasire a debitelor maxime se va stabili in functie de categoria si clasa de

importanta a podurllor stabilita din punct de vedere hidrotchnic conform STAS 4273-83  Incadrarea in

clase de importanta™, tindnd cont si de H.G. 846/2010 "Hotarire pentru aprobarea Strategiei nationale de

management al risculut la inundatii pe termen mediu §i lung”. Probabilitatea anuala de depasire a

debitelor maxime se va stabili in conformitate cu STAS 4068/2-87 ..Probabilitatile anuale ale debitelor si

volumelor maxime in conditii normale si speciale de exploatare™,

La stabilirea liniei rosii si a marimii deschiderilor, pentru pasajele ce traverseaza calea ferata, se va tine

seama de gabaritele minime pe orizontala si verticala conform STAS 4392-84 si a conditiilor impuse prin

avizele cliberate de CNCF “"CFR™ SA.

In cazul in care. rezultatele studiului de trafic ce va fi realizat indica necesitatea sporirii capacitatii de

circulatie de la doua la trei benzi de circulatie pe sens, este indicat ca de la inceput sa se adopte solutia cu

doua structuri, care prezinta aptitudinea optima pentru dezvoltare. In acest caz. pasajele peste drumul
expres vor fi prevazute cu deschideri care sa permita largirea ulterioara a drumului cXpres.

Pentru fiecare pod. viaduct si pasaj se vor prezenta
a) piesele scrise, ce contin, fara limitare, informatii privind:

- obstacolul traversat:

- elemente de traseu in zona podului;

- alcatuirea structurala (distributia deschiderilor si lungimea totala a structurii: schema statica:
descrierea sectiunii transversale; alcatuirea structurii rutiere pe pod: solutia tehnica proiectata pentru
asigurarea scurgerii apelor de pe partea carosabila. in special in cazul pasajelor, in conformitate cu
cerintele de protectia mediuluiz descrierea infrastructurilor si a tipului de fundare, racordarea cu
terasamentele, etc.);

- solutiile tehnice aplicate in zona rampelor.

b) piesele desenate. ceinclud. fara limitare. informatiile de mai jos:

- racordarea structurii rutiere pe orizontala si verticala, inclusiv pantele. sageata nordica si directiile
principale de pe ambele parti ale podului/pasajului/viaductului:

- informatiile de amplasare (de exemplu: pozitii kilometrice ale zidurilor de garda, denumirea
obstacolelor traversate, directiile de mers. etc.). In ceea ce priveste obstacolele traversate - pentru
pasaje se va indica latimea totala a drumului traversat impartit pe benzi, directiile acestuia.
acostamente etc.. axe CF, inaltimi de gabarit. iar pentru poduri sensul de curgere al apei si nivelul
apel st asigurarca pentru debitul de calcul:

- lungimea  deschiderilor. lungimea  zidurilor intoarse, lungimea totali a podului/pasajului/
viaductului;

- structura rutierd. inclusiv hidroizolatia. stratul de rezistenta si de uzura;

= dimensiunile principale si cotele de nivel ale elementelor infrastructurii si suprastructurii, ale liniei
rosit si nivelul terenului;
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- informatii de foraj — pozitii foraje si informatii geotehnice. grosimi si cote de nivel ale straturilor, cote
de forare, inclusiv nivelul apelor subterane;

- amenajarea taluzurilor, sferturilor de con si pereurile. inclusiv materialele:

- categoria de importanta a constructici, exigentele de verificare, convoaicle de caleul, zona seismica si
caracteristicile acesteia;

- schema statica.

Pozitia kilometrica a lucrarilor de arta este considerata ca fiind pozitia kilometrica de inceput a zidului

intors, respectiv cea corespunzatoare parapetului pictonal (in sensul cresterii kilometrajului), in

conformitate cu CD 138/2010

Denumirea si incadrarea podurilor se va face in concordanta cu STAS 5626/ 92

Imbracamintea bituminoasa pe partea carosabila a podurilor va fi prevazuta in conformitate cu prevederile

normativului AND 546.

Toate podurile/pasajele/ viaductele vor aveu panta longitudinala si tranversala pentru a asigura scurgeres

adecvata a apelor pluviale. Panta transversala pe poduri/pasaje/viaducte va fi de minim 2.5%. in afara

zonclor de convertire. Panta longitudinala minima admisa pe poduri/pasaje/viaducte va fi de 1%, cu

exceptia zonelor de racordare verticala. Pentru evacuarca apelor pluviale colectate de pe suprafata

carosabila a podurilor/pasajelor/viaductelor, se va executa o retea de canalizare pluviala, care sa preia

debitul colectat de gurile de scurgere si care va fi corelata cu reteaua de evacuare a apelor pluviale de pe

paltforma drumurilor. Pentru evitarea problemelor cauzate de fenomenele de inghet pe timp de iarna,

tubulatura pentru dirijarea apelor pluviale va fi prevazuta cu sisteme de dejivrare.

Inaltimea libera sub pasajele peste drumul expres trebuic sa fic de minim 5.50 .

Inaltimea libera sub pasajele peste drumuri nationale. Judetene. comunale, agricole si de exploatare

trebuie sa fie de minim 5.00 m.

Vor fi evitate pe cat posibil podurile oblice.

Pentru deschideri mai mari de 40 m, se recomanda ca structurile de poduri sa fie metalice.

Nu se vor amplasa infrastructuri in zona mediana a drumului expres.

La lucrarile de arta paralele, infrastructurile se vor proiecta independent, pentru fiecare structura in parte.

Aparatele de reazem vor avea o garantie de minim 15 ani si o durata de viata de minim 50 ani. prevazule

cu dispozitive antiseismice speciale/dedicate. Proiectul va include instructiuni pentru inlocuirea aparatelor

de reazem;

La toate lucrarile de arta vor fi asigurate/amenajate spatii corespunzatoare pentru amplasarea preselor

necesare a fi utilizate la inlocuirea aparatelor de reazem.

Distanta intre capetele grinzilor si zidul de garda la tabliere cu deschideri mai mari de 25 m va i de

minim 50 cm, pentru asigurarea accesului in vederea inspectiei si a efectuarii reparatiilor.

In cazul realizarii unor placi de suprabetonare, acestea vor fi prevazute cu panta transversala astfel incat

sa fie eliminat betonul de panta.

Hidroizolatia va respecta prevederile normelor, normativelor si standardelor in vigoare cu, caracteristici

fizico-mecanice care sa permita asternerca mecanizata a straturilor caii pe pod fara a se deteriora si fara a-

si pierde proprietatile de hidroizolare.

Hidroizolatia va fi continua pe toata latimea suprastructurii.

Dispozitive de acoperirea rosturilor de dilatatic vor avea o garantic de minim 10 ani si o durata de viata de

minim 50 ani. Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi montate la acelasi nivel atat pe cale

cat si pe trotuar (fara elemente de racordare) si se vor prelungi cu 15 cm in afara grinzii de parapet.

In corpul trotuarelor nu se vor ingloba tubulaturi pentru utilitati.

Se vor prevedea borduri cu rezistenta sporita la actiunca agentilor de dejivrare.

Parapetele pictonale se vor prevedea din profile metalice zincate deschise.

La pasajele peste drumul expres. capetele trotuarelor vor fi prevazute cu rampe de acces.

Se vor prevedea plase de protectie la toate pasajele pe/peste drumul expres.

Se vor monta schele mobile independente in extradosul grinzilor metalice, pentru fiecare deschidere pe

toata sectiunca transversala la structurile cu deschideri peste 50,00m si/sau cu inaltime libera sub pod de

peste 8,00m. cu exceptie cazurilor justificate si argumentate tehnic si aprobate de Beneficiar.

Placile de racordare ale podurilor cu terasamentele vor avea lungimea de minim 6 m, se vor amplasa

astfel incat sa permita executia integrala a structurii rutiere pana la zidul de garda, iar compactarea in

zona rampelor trebuie sa fie de 100% (Proctor/Proctor modificat).
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Sterturile de con nu vor fi realizate din gabioane sau din umplutura de pamant cu geocelule. Sterturile de
con vor fi protejate cu pereu.
Se va asigura colectarea si evacuarea apelor de pe bancheta cuzinetilor. astfel incat acestea sa nu se
prelinga / scurga pe clevatii.
La capetele zidurilor intoarse se vor amplasa casiuri pentru evacuarea rapida a apelor meteorice de pe
suprastructura si scari pentru accesul sub pod. La fiecare culee se va prevedea cel putin o scara de acces
care in cazul terasamentelor inalte de peste 3,00m va avea si parapet pe o singura parte.
Umpluturile din spatele culeelor vor fi proiectate pentru a fi executate integral din balast pe o lungime de
minim 30 m.
Daca lungimea podului este mai mica decat latimea albiei majore, fundatiile aripilor, zidurilor de sprijin.
sterturilor de con si ale pereurilor vor fi coborate sub adancimea de afuiere totala iar pereurile vor fi
executate pe taluzurile terasamentelor pana la limita albici majore. Aripile si zidurile de sprijin se
recomanda sa fie separate de corpul culeei printr-un rost care sa permita tasarea independenta a culeelor si
a lucrarilor de racordare cu terasamentele.
Pe toate elementele de beton armat. atat la infrastructura cat si la suprastructura. se va prevedea protectie
anticoroziva in scopul realizarii unei mai bune rezistente a acestora impotriva degradarii prin actiunea
apet si a sarurilor din atmosfera. sporindu-se astfel durabilitatea in tmp a structurii.
Suprafetele de beton in contact cu pamantul se vor proteja impotriva actiunii apei.
Elementele metalice care vin in contact cu atmosfera vor fi protejate cu vopseluri pe baza de zinc si
poliuretan sau alte tipuri de sisteme de protectie anticoroziva. garantate minim 15 ani sau vor fi prevazute
a se realiza din material cu awtoprotectic anticoroziva.
Pentru structurile cu lungimea mai mare de 100 m, se vor prevedea senzori antipolei.
Structurile cu lungimea mai mare de 100m si structurile de la noduri vor fi prevazute cu sistem de
iluminat.
Pentru podurile foarte mari (cu deschideri peste 100m) vor fi prevazute sisteme de monitorizare a
comportarii in timp a structurii: senzori pentru urmarirea continua a deplasarilor sub incarcarile din
convoaiele rutiere si din efectele climatice: senzori pentru urmarirea continua a temperaturii si presiunii
vantului; senzori pentru masurarea variatiei eforturilor din convoaie si alte actiuni; senzori pentru
masurarea permanenta a evolutiei nivelului apei: etc. si echipamente pentru transmiterea in timp real a
ansamblului informatiilor culese de sistemul de monitorizare Ia un dispecerat central si prelucrarea
masuratorilor pe baza unor softuri specializate in interpretarea bazelor de date.
Retelele de utilitati necesare operarii drumului expres vor fi pozate la intradosul consolelor laterale.
Pentru verificarca sudurilor dintre elementele metalice ale structurilor se vor prevedea cel putin 2 metode
pentru controlul acestora, in conformitate cu normele in vigoare.
Pentru verificarea elementelor prefabricate ale structurilor, ncomologate in Romania la data fabricarii, se
vor prevedea mcercari conform cerinte STAS 12313-85.
Pentru structurile care prezinta noutati tehnice, precum si pentru toate structurile cu deschideri incepand
de la 33.0m va fi prevazuta incercarea statica si dinamica cu actiuni de proba.
Se va asigura o latime minima de o banda pe sens pe rampele pasajelor pe drumurile agricole peste
drumul expres. Mixturile asfaltice se vor realiza pe toata lungimea rampelor pasajelor pe drumurile
agricole peste drumul expres, cu prevederea prelungirii acestor straturi pe minim inca 25 m.
Podetele vor avea inaltimea si lumina minim 2.00 m.
Stucturile din elemente metalice din tabla de otel galvanizata ondulata se vor prevedea numai pentru
deschideri de maxim 5 m si inaltime minima de 2 m, conform SR EN 1993-2:2007.
Toate lucrarile care se incadreaza in categoria lucrarilor de arta vor fi proicctale cu atentia cuvenitd pentru
estetica acestora. Se va acorda atentia cuveniti principiilor arhitectonice de: forma. caracter. detalii. scard
$i proportii, conform celor mai bune practici.
4.6.3  Lucriri de consolidare de terasamente si lucrari de terasamente
Prestatorul va intocmi Proiectul astfel incat s asigure masuri corespunzitoare pentru stabilitatea
taluzurilor terasamentelor si pentru consolidarea (imbunitatirea) terenului de fundare acolo unde este
cazul.
Proiectarea lucrarilor de acest tip va tine cont, in primul rand. de informatiile si recomandarile incluse in
Studiul Geotehnic, dar, daca este cazul. si de alte date pertinente, documentate pe care Prestatorul le va
evidentia in Proiect. La alegerea valorilor caracteristice si de calcul ale parametrilor geotehnici se va avea
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in vedere in mod obligatoriu prevederile SR EN 1997-1 si ale celorlalte reglementari tehnice nationale si

internationale aflate n vigoare la data elaboririi Proiectului. De asemenca. se va tine seama, Tn mod

obligatoriu, de Breviarul de calcul geotehnic (care va contine: analize de stabilitate ale taluzurilor st ale

ansamblului terasament-teren natural, calcule de tasare, caleule de dimensionare i verificart ale

structurilor de sustinere, etc.) anexat la Studiul geotehnic.

Aceste lucriri pot include dar nu se vor limita la:

- Protectia antierozionala a taluzurilor:

- Adoptarea de diverse tipuri de structuri de sustinere, cum ar fi: ziduri de sprijin din beton simplu sau
armat, lucrdri cu elemente fisate (piloti, mintpiloti. ete.), lucrari din pamant armat cu geosintelice, etc;

- Sisteme de drenaj al apelor subterane:

- imbunz‘it{l;irea terenului de fundare de suprafaia sau in adancime si/sau ranforsarea bazei in cazul
rambleurilor.

Proiectarea lucrarilor se va efectua in conformitate cu prevedertle SR EN 1997 si SR EN 1998 si acolo

unde este cazul acestea vor fi completate de normativele si standardele relevante romine. Abordarea

privind proiectarea lucrarilor de consolidare de terasamente st lucrarilor de terasamente inclusiv

standardele aplicabile vor fi evidentiate de citre Prestator in cadrul Raportului de incepul.

4.6.4 Noduri rutiere si intersectii cu drumurile publice clasificate

Proiectele privind amenajarea intersectiilor si a nodurilor rutiere. proicctele de semnalizare rutiera prin

intermediul indicatoarelor si marcajelor rutiere cat si proiectul de parapete vor fi prezentate, analizate si

avizate in cadrul Comisiei Tehnice privind Siguranta Circulatiei Rutiere — CNAIR SA si Directia Rutiera

din cadrul Inspectoratului General al Politiei Romane (LG.P.R.). inaintea linalizarii celorlalie etape

aferente studiului de fezabilitate si avizarii in CTE ~CNAIR SA.

Pentru analizarea in cadrul Comisiei Tehnice de Siguranta Circulatiei Rutiere se vor avea in vedere

urmatoarele aspecte:

- sevor elabora studii de circulatie necesare justificarii tipurilor de amenajari proiectate in
scopul identificarii eventualelor probleme legate de capacitatea de circulatic a nodurilor si a
intersectiilor, modul de reglementare si dirijare a traficului rutier:

- planurile de situatie care se vor prezenta cu amenajarea nodurilor rutiere si cu amenajarea
tersectiilor, vor contine obligatoriu si coordonatele ridicarii topo, precum si obstacolele
existente in zonele respective;

- proiectele de amenajare a intersectilor vor contine profile longitudinale in lungul drumului
expres, in lungul  drumurilor intersectate (in zona intersectiilor) si pe toate
ramurile/bretelele giratiilor. precum si profile transversale in puncte caracteristice;

Prestatorul va analiza si solutii alternative. optimizate, aplicate frecvent in tarile europene. Proiectarea
nodurtlor rutiere va evita sectiunile de triere. punctele de iesire trebuind sa preceada pe cele de intrare. In
cazuri exceptionale, bine fundamentate, cand sectiunile de (riere nu pot fi evitate, lungimile acestora se
vor caleula conform normativului PD 162-2002 pe baza coeficientilor de influenta K=1.2.2 (curbele I)

La toate nodurile rutiere se va analiza posibilitatea largirii de perspectiva a drumului expres de la 2x2
benzi de circulatie pe sens la 2x3 benzi de circulatie pe sens sau la profil de autostrada. in functie de
rezultatele furnizate in studiul de trafic. Deschiderile pasajelor denivelate proiectate se vor corela cu
platforma largita a drumului.

In cazul intersectiilor fara accese dintre drumul expres si drumuri de alte clase tehnice, se va urmari ca
drumul expres sa fie supratraversat de aceste drumuri cu pasaje, pentru reducerca suprafetelor de teren
ocupate de aceste intersectii si a costurilor.

Sensurile giratorii se vor realiza in palier si de asemenea se va avea in vedere asigurarea unei distante de
cel putin 100 m fata de rampele pasajelor. distanta masurata de Ia intrarea/iesirea in/din sensul giratoriu.
Solutia aleasa. pentru toate nodurile rutiere. va lua in considerare aspecte privind volumul de trafic.
siguranta traficului, vizibilitatea in intersectii, cte.

Prevederile Normativului privind proieciarea drumurilor expres AND 598/2013 privind amenujarca
nodurilor rutiere nu vor Ii interpretate ca limitative.

Viteza de proiectare pentru bretelele nodurilor ruticre va fi de minim 40 km/ora:

Se vor elabora studii de circulatie necesare Justificarii tipurilor de amenajari protectate in scopul
identificarii modului de asigurare a capacitatii de circulatic in noduri si intersectii:
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Planurile de situatie care se vor prezenta pentru amenajarea nodurilor rutiere. intersectiilor si amenajarea

acceselor la dotarile drumului expres (spatii de servicii, parcari de scurta durata, Centre de Intretinere si

Coordonare, Centre de Intretinere. Centre de Intretinere si Monitorizare. Puncte de Sprijin pentru

Intretinere), vor contine obligatoriu coordonatele geodezice:

Proiectele cu amenajare a nodurilor. intersectiilor si dotarilor dumului expres, vor contine profile

longitudinale ale drumului expres, bretelelor si intersectiilor, precum si profile transversale in puncte

caracteristice;

Lungimile benzilor de accelerare si decelerare aferente nodurilor rutiere, precum si amenajarii acceselor

la dotarile drumului expres se vor calcula in functic de prevederile Normativului PD 162-2002, privind

proiectarea autostraziilor extraurbane:

La proiectarea intersectiilor la nivel se vor avea in vedere prevederile normativelor aflate in vigoare;

La bretelele nodurile rutiere si la benzile suplimentare aferente dotarilor drumului exXpres se va avea in

vedere marirea unghiului si razei de intrare. pe breteaua de legatura. pentru prevenirea accidentelor;

In unghiurile generate de bretele si de partea carosabila se vor amplasa atenuatori de soc din metal

conform prevederilor SR EN 1317-3:2011;

La intersectiile dintre doua drumuri expres. se vor prevedea conform TEM-ului, noduri rutiere de mare

viteza.

4.6.5 Proiectare tuneluri inclusiv misuri de Siguranti impotriva Incendiilor si echipamente de
Ventilatie (SIV), daca este cazul

Obiective

Protectarea tunelurilor la nivel de Studiu de Fezabilitate. inclusiv SIV, are ca scop finalizarea solutiilor
preliminare pentru fiecare tunel in asa fel incit sa se poata decide faptul ca:

- Proiectul este viabil la nivel conceptual si respecta standardele. nivelurile de serviciu si masurile
de siguranta Corespunzatoare;
- Proiectul asigurd date suficiente care si permita intocmirea ulterioard a proiectului tchnic de
executie:
- Proiectul include informatii si desene suficiente care si permitd estimarea de cost cu un grad de
acuratete ridicat.
Normele si standardele de proiectare
Normele de proiectare pentru tuneluri si SIV vor fi propuse in cadrul Raportului de fnceput in
conformitate cu standardele si normele tehnice corespunzatoare.
Se impune ca standardul principal privind siguranta pentru tunelurt sa fie Directiva Europeana
2004/54/EC a Parlamentului si Consiliului European privind Cerintele minime pentru tuneluri in reteaua
rutierd trans-Europeana.
Strategia privind ventilatia si mdsurile de sigurantd in caz de incendii
In vederea stabilirii unei baze de proicctare pentru tuncluri si pentru sistemele aferente tunclurilor se va
Intocmi o strategie corespunzatoare pentru SIV. Strategia va oferi. dar nu se va limita la urmatoarele
informatii:
- Sistem de ventilatie in conditii normale de exploatare:
- Sistem de ventilatie Tn conditii de urgenta;
- Management in caz de accidente/avarieri vehicule:
- Management in caz de incidente:
- Evacuare de urgenta;
- Acces la servicitle de urgenta.
Sisteme aferente tunelurilor
Studiul de Fezabilitate va stabili cerintele pentru sistemele aferente tunelurilor si va detalia modul de
implementare a strategiei SIV. Propunerile vor fi elaborate astfel incit si demonstreze fezabilitatea si
conformitatea cu standardele si nivelurile de serviciu si sa ofere informatii cu privire la estimarea
costurilor.
Cerinte structurale
Prestatorul va lua in considerare ca si minimum urmatoarele aspecte:
- Pante maxime;
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- Latime parte carosabila. benzi pentru vehicule lente, zone de stationare dupd cum este
cazul;
- Alocare pentru zona pentru echipamente:
- Trotuare de urgenta;
- lesiri de urgenta:
- Conexiuni transversale intre tuneluri pentru iesirea de urgentd si accesul  serviciilor de
urgenta;
- Asigurarea posibilitatii traversidrii zonei mediane in zona fiecarui portal (interconexiuni
intre sensurile de circulatie):
- Colectarea, drenarea si inlaturarea fluidelor inflamabile sau toxice in caz de accidente:
- Rezistenta structurilor tunelului impotriva incendiilor.
Sistemul de iluminat
- Sistem de iluminat normal;
- Sistem de iluminat in caz de urgenta:
- Sistem de iluminat In caz de evacuare.
Sistem de ventilatie
- Ventilatie naturald, dupd cum este cazul;
- Sisteme de ventilatic mecanica:
- Impactul asupra mediului ca urmare a consumului sistemului de ventilatie din tuneluri in
conditii normale si de urgenta.
Spatii de urgentd in tuneluri
- Distributia si locatia facilitatilor pentru statiile de urgentd din tuneluri;
- lesiri de urgenta la suprafata sau Centralspondenta intre tuburile tunelului.
Aprovizionare cu apa
Sisteme fixe de stingere a incendiilor (SFSI)

- Extinctoare si hidranti.
- Justificare pentru SFSI:
- Proiect preliminar pentru SFSI.
Centru de control in tunel
- Cerintc/amplasamente pentru centru(e) de control in tunel:
- Cerinte privind spatiul si facilitati pentru centru{e) de control In tunel.
Monitorizare
- Video/monitorizare CCTV:;
- Sistem automat de detectie a incidentelor si/sau detectie a incendiilor.
Managementul in cazul inchiderii tunelului
- Indicatoare de trafic si/sau bariere in apropierea tunelului si la intrarile in tunel:
- Indicatoare de wrafic n interioul wnelului.
Mijloace de comunicare
- Dispozitive de retransmisie radio pentru serviciile de urgenti:
- Mesaje radio de urgentd pentru utilizatorii din tunel:
- Difuzoare in tuneluri si pasajele transversale etc.
Alimentare cu apa si energie in caz de urgentda
- Alimentare cu energie in conditii normale de activitate si in conditi de urgenta;
- Alimentare cu encrgic ca si sursa de rezerva.
Rezistenta sistemelor impotriva incendiilor
- Rezistenta instalatiilor si echipamenetlor aferente tunelului in caz de incendiu;
- Intretinere tunel:
- Cerinte de intretinere, strategie si propuneri de echipamente.
Studiul de Fezabilitate va stabili forma Corespunzatoare a structurii tunelului pentru fiecare locatie luand
n considerare urmatoarele aspecte de proiectare, precum si alte aspecte care pot fi considerate necesare:
- Geologia si hidrogeologia;
- Prevederea de spatiu adecvat pentru SIV si sistemele tunelului;
- Propuneri privind sistemul de scurgere a apelor;
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- Enumerarea si detalierea oricaror lucrari temporare:
- Masuri pentru situatii neprevizute pentru excavarile in tunel in zone cu rezistenta scizuti:
- Proiectarea cptusirii permanente (structurald) inclusiv durabilitate si consideratii seismice:
- Proicctare portaluri (temporare si permancnte):
- Cerinte intretinere:
- Metode de constructie inclusiv organizari de santier si acces, estimarea volumului de excavari
pentru tunel;
- Managementul excavatiilor:
- Furnizare, transport si utilizare materiale explozive, inclusiv evaluarile impactului produs de
utilizarea posibila a explozivilor;
- Analizarea cerintelor pentru sprijiniri temporare.
Proiectul de tuneluri din cadrul Studiului de Fezabilitate va include un registru preliminar al riscurilor
asociate cu proiectarea si constructia tunelurilor,
La proiectarea tunelurilor se va tine cont si de prevederile Normarivilui privind proiectarea drumurilor
expres AND 598/201 3.
Cerintele minime de siguranta in tuneluri sunt cele stabilite prin Legea 277/2007.
4.6.6 Reintegrarea retelei de drumuri locale
Prestatorul va evalua impactul Proiectului asupra cailor existente de acces (drumuri, cai de acces, cai de
comunicatie pietonale, parcele de teren strabatute de traseul propus) si va propune drumuri colectoare.
structuri (pasaje inferioare, pasaje superioare, pasarele pictonale sau podete) pentru reintegrarea cailor de
comunicatie existente. Aceasta poale include. dar nu se limiteaza la. proiectarea de noi drumuri colectoare
de-a lungul drumului expres care vor avea ca scop sd restabileasca accesul la proprietatile afectate si
terenuri.
Se va avea in vedere ca, bretelele si drumurile colectoare de legatura sa debuseze in intersectii cu drumuri
publice clasate.
* Drumurile agricole si drumurile refocate nu vor debusa in bretelele nodurilor rutiere, in incinta
dotarilor drumurilor expres sau in intersectiile la nivel.
Pentru restabilirea acceselor la terenurile adiacente si pentru evitarca deschiderii unor accese directe la
drum expres se vor amenaja drumuri colectoare care sa debuseze in intersectiile amenajate in cadrul
protectului.
4.6.7 Interactiunea cu ciile ferate
Prestatorul va evalua impactul Proiectului asupra retelei existente de cai ferate si va solicita aprobiri de la
proprietarul/administatorul infrastructurii feroviare, pentru lucrarile care vor fi situate in vecinatatea
activelor feroviare. In plus, Prestatorul va corela Proiectul cu orice proiecte viitoare de investitii in
domeniul infrastructurii feroviare.
4.6.8 Colectarea si evacuarea apelor de suprafata si a apelor subterane
Sistemele de colectare si evacuare a apelor de suprafata si a apelor subterane reprezintd una din
caracteristicile cele mai importante pentru durata de viatd a drumului eXpres si pentru asigurarea unei
exploatirt corespunzitoare a acestuia in conditii de sigurantd. Prin urmare. Prestatorul va acorda
importanta cuvenita proiectului privind sistemul de colectare st evacuarea apelor.
Apele pluviale aferente platformei drumului expres. colectate de santuri. inainte de varsarea in emisari
vor trece prin decantoare pentru parti solide si separatoare de grasimi. Inainte de deversare apele vor
corespunde calitativ conform normelor. normativelor sj legislatiei in vigoare. Pentru zonele unde nu
exista posibilitati de descarcare a apelor intr-un emisar. acestea vor fi dirijjate, dupa decantare si
degresare, pe terenul din zona, prin intermediul unor bazine de dispersare. pentru a se evita erodarea
terenului.
Santurile de garda si elementele de colectare si scurgerea apelor vor fi executate numai din beton de
ciment, respectand cerintele referitoare la clasele minime de expunere conform cu NE 012-1:2007.
Pentru rambleuri/debleuri se vor prevedea acolo unde este cazul. drenuri si elemente pentru intreruperca
patrunderii apei prin capilaritate sau sub presiune provenita din straturile acvifere situate in terenul suport.
Rigola laterala va fi prevazuta pe toata lungimea drumului expres pe ambele parti. functie de panta
profilului transversal, cu descarcare prin casiuri.
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Se vor stabili solutii constructive pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale si pentru drenarea si
evacuarea apelor subterane ce pot afecta corpul drumului expres (in special in zone cu relief plat).
Pentru sistemul de colectare si evacuare a apelor se vor realiza:
- Calcule hidrautice;
- Analiza a doud optiuni de sisteme de colectare si evacuare a apelor: santuri/rigole respectiv canalizare.
O analiza a celei mai bune optiuni va fi prezentatd de catre Prestator si aceasta va include observatii
privind siguranta. costul de constructie. accesibilitatea si costurile de intretinere si de exploatare precum
si observatii privind aspectele de mediu:
- Includerea unei tolerante pentru schimbarea globala de clima prin cresterca intensitatii precipitatilor
de dimensionare cu 10%. dacé aceasta cresterc nu este deja prinsd ca parte a debitelor care vor fi puse la
dispozitie de catre Autoritatile de Gospodarire a Apelor competente;
- Analiza altor masuri care sa aiba ca scop reducerea volumului debitului apelor de suprafata care ajung
in sistemul de scurgere al drumului. Aceste masuri ar putea include santuri de garda sau lucrari similare
pentru debleuri;
- Proiectul de colectare si evacuare a apelor va prevedea toate lucrarile si masurile necesare in acest scop
(santuri si rigole laterale, sisteme de canalizare. santuri de garda si canale de evacuare a apel, drenuri,
casiurietc.) inclusiv cele de evacuare a apelor catre emisari, sau de colectare a acestora in bazine de
retentie si/sau dispersie etc., tinind cont de aspectele de mediu sau de alte constriingeri existente.
4.6.9 Dimensionare structura rutiera
Dimensionarea Structurii rutiere se va realiza in conformitate cu prevederile reglementarilor tehnice in
vigoare. Se vor analiza minim 4 solutii distincte de sistem rutier (suplu, rigid, semirigid si rigid cu beton
de ciment in strat de baza).
Prestatorul va proiecta toata structura rutiera necesara pentru implementarea Contractului. Aceasta
include. dar nu se limiteaza la:

- proiectarea structurii rutiere a partii carosabile pentru obiectivul de investitie,

- proiectarea structurii rutiere pentru drumurile de acces in santier, drumurile laterale, bretele. zone

de parcare, etc.

Pentru spatiile de parcare si spatiile pentru servicii se vor adopta structuri rutiere rigide.
Solutia finala de structura rutiera va rezulta in baza unei analize multicriteriale, in baza a minim 5
parametrit, care vor pune accent pe lucrarile de intretinere si costurile initiale de investitie.
Se va asigura la nivelul terenului de fundare (patului drumului) o capacitate portanta minima recomandata
caracterizata prin valoarea modulului de elasticitate dinamic echivalent de 100 MPa.
De asemenea, se vor prevedea masuri de imbunatatire la nivelul patului drumului si in zonele in care
structura rutiera precizata mai sus nu se verifica la actiunea fenomenului de inghet — dezghet. Verificarea
la actiunea fenomenului de inghet — dezghet se va face in baza adancimii maxime de inghet conform
STAS 1709/1 = 90 Actiunca fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de inghet
in complexul rutier. Prescriptii de calcul.
Structura ruticra prevazuta in zona mediana se va aplica si in zona acostamentului. Zona mediana si
acostamentele se vor impermeabiliza.
Structura rutiera dimensionata pentru calea de drumul expres. se prevede in mod unitar si pe accesele si
bretelele din cadrul nodurilor rutiere.
Dimensionarea structurii rutiere se va face in conformitate cu PD 177 — 2001 Normativ pentru
dimensionarca sistemelor rutiere suple si semirigide si NP 081 - 2002 Normativ pentru dimensionarca
sistemelor rutiere rigide.
4.6.10 Modelarea 3D si modelarea interactiva 3D a Proiectului
Prestatorul va intocmi modelarea 3D a proiectului precum si modelarea interactiva (animatie grafica
interactiva) 3D pentru Drumul Expres precum si a drumurilor de acces si a oricaror alte elemente cuprinse
in cadrul Proiectului.
Modelarea interactiva 3D (animatia grafica interactiva) are ca scop prezentarea si vizualizarea solutiilor
proiectate precum si asigurarea unui nivel ridicat al preciziei privind suprafata de teren necesara a fi
achizitionata, lucrarile de artd precum si zidurile de sprijin necesare.
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In unele cazuri modelarea 3D poate conduce la clarificarea constructibilitatii solutiilor propuse,

Modelarea interactiva 3D a proiectuui va fi pusa la dispozitia CNAIR SA fintr-un format electronic

editabil s1 agreat cu acesta.

4.6.11 Sisteme de protectic impotriva inzapezirilor

Un aspect important care trebuie luat in considerare se referd la asi gurarea unor sisteme pentru protectia

drumului expres contra inzdpezirilor si avalanselor. La stabilirea prevederilor generale, Prestatorul va lua

in considerare orice date istorice privind regiunea, cu referire speciala la sectoarele actualei retele de

drumuri care este posibil sa fi fost supusa blocajelor sau inchiderii datorate inzépezirilor sau avalanselor.

Se¢ recomanda pe cat posibil proiectarca unor taluze cu panta micd (in special pentru debleuri).

asigurandu-se astfel un spatiu deschis pentru intretinerea mai usoari. reducind in acelasi ump riscul de

inzdpeziri.

Sisteme de protectic cu parazipezi, perdele forestiere sau solutii echivalente de protectie vor fi studiate si

va fi propusa cea mai buna solutie de protectic pentru zona respectiva.

Prestatorul are obligatia de a stabili suprafetele pe care trebuie realizate perdele forestiere de protectic si

de a intocmi documentatiile de expropriere.

Prestatorul va identifica toate suprafetele de teren afectate si le va trece in coridorul de expropriere astfel

Incat in executie sa se diminueze sansele aparitiei unor suprafete de teren suplimentare.

Prestatorul va lua in considerare si va prezenta informatiile privind lucrarile temporare precum si

necesitatea crearii de accese temporare la amplasamentul drumului expres.

4.6.12 Drumuri de acces pentru intretinere

Prestatorul va proiecta drumurile de acces pentru intretinere pe ambele parti ale drumului expres.

Structura rutierd pentru acestea va fi propusa de citre Prestator $1 aprobata de catre Beneficiar. Trebuie

notat faptul ca aceste drumuri de intretinere nu sunt prevazute pentru a fi utilizate ca si inlocuitor pentru

reintregirea altor cai de comunicatie sau de acces la parcelele de teren afectate. Unicul scop al drumurilor

de acces pentru intretinere este de a asigura accesul facil pentru intretinere pe toatd lungimea drumului

expres, inclusiv in zona pasajelor, viaductelor (in cazul in care topogralia terenului va permite) si a altor

elemente pentru care este necesard inspectarea periodici si executarea de lucrari specifice de intrefinere.

4.6.13 Peisagistica

Prestatorul va prevedea lucrarile de amenajare  peisagistica intr-un  sub-capitol distinet, conform

prevedertlor legale si va tine cont de minim urmatoarele:

- materialele propuse tebuie sa fie compatibile cu zona climatica, caracteristicile pedologice.
hidrologice si litologice ale zonelor unde se propune ca materialul peisagistic sa fie plantat;

- sistemul radicular al materialului peisagistic trebuie sa fie pretabil pentru zona respectiva:

- Ooportunitatea necesitatii unui sistem de irigare functie de particularitatile climatice ale zonei. corelat
cu exigentele fata de apa ale materialului dendrologic peisagistic propus;

- caracteristicile materialului peisagistic solicitat cum ar (i diametrul tulpinei, corelat cu varsta.
calitatea precum si recomandarile privind lucrarile de intretinerea a acestora;

- pe planul de situatie se vor preciza locatiile speciilor propuse in incinta spatiilor de servicii si
parcarilor de scurta durata;

- la proiectul de peisagistica trebuie precizat diametrul la colet, maltimea speciilor propuse si varsta
acestora;

4.6.14 Lucrari hidrotehnice

Ca urmare a intocmirii studiului hidraulic si hidrologic. Prestatorul va propune masuri privind protectia

terasamentelor drumului expres in vecinatatea riurilor existente si a torentilor.

In conformitate cu cerintele actuale de Mediu si Gospodarire a Apelor, se va acorda o atentie deosebita

minimizarii lucrarilor de reamenajare a albiilor raurilor aflate in imediata vecindtate sau intersectate de

traseele drumurilor proiectate si se vor evita devierile albiilor raurilor. In acest sens Prestatorul va studia

si va prezenta atat solutia cu, cat si fara lucrari hidrotehnice,

4.6.15 Dotari ale Drumului Expres

(Spatii de Servicii, Parcari si Centre de intretinere si Coordonare)
Proiectarea dotaritor drumului expres se va face aplicand in totalitate legislatia in vigoare (norme.
normative. standarde etc.) nationale si europenc.
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Amplasarea spatiilor de servicii. a parcarilor si a centrelor de intretinere si coordonare ale drumului
expres, vor fi analizate de catre Prestator in vederea optimizarii. Se va avea in vedere in mod special
interfata cu celelalte lucrari (interactiunea cu nodurile/podurile/pasajele si zidurile de sprijin), precum si
corespondenta cu locatiile facilitatilor existente situate pe tronsoancle de autostradd si / sau drumuni
expres adiacente. Distanta dintre spatiile de servicii. precum si nivelul minim al facilitatilor ce urmeaza a
fi prevazute in aceste spatii, este prezentatd in Normativului privind proiectarea drumurilor expres AND
598/2013.
La toate dotarile drumului se va analiza posibilitatea largirii de perspectiva a drumului expres de la 2x2
benzi de circulatic pe sens la 2x3 benzi de circulatic pe sens sau la profil de autostrada, in functic de
rezultatele furnizate in studiul de trafic. asigurand spatiul necesar. daca este cazul.
In functie de topografia terenului, parcarile si spatiile pentru servicii se vor amplasa perechi (stanga —
dreapta) astfel incat sa nu fiec necesara traversarca la nivel a cailor de circulatie. In mod exceptional se
poate admite o decalare a amplasamentelor de pe o parte fata de alta, cu o distanta ce nu poate fi mai mare
de 2 km.
In cadrul proiectului (la intersectia drumului expres studiat cu un alt drumul expres, cu un alt drum
national/ drum european sau autostrada) se va studia realizarea unei parcari securizale care sa asigure
conditiile de securitate pentru efectuarea timpilor de odihna si servicii. pentru utilizatorii drumurilor
publice. in conformitate cu prevederile regulamentelor si directivelor Uniunii Europene in vigoare.
Mentionam ca, dotarile parcarilor securizate trebuie sa corespunda cu prevederile:
-Directivei 40/2010, privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului ruticr si pentru interfetele cu alte moduri de (ransport:
-Rezolutiei Consiliului nr. 15504/2010, privind combaterea si prevenirea criminalitatit in domeniul
transportului rutier de marfa, precum si amenajarea unor spatii de parcare securizate pentru camioane;
-Regulamentului Delegat nr. 885/2013. de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European
si a Consiliului privind ITS in ceea ce priveste turnizarea de servicit de informatii referitoare la locuri de
parcare sigure si securizate pentru camioane si vehicule comerciale;
-Rezolutiei 3043/2010 a Consiliului U.E, privind prevenirea si combaterea furturilor de marfa si
[urnizarea de parcar securizate;
Toate spatiile de parcare, spatiile de servicii si centrele de intretinere vor fi previzute cu sistem de
iluminat public. Sistemul de iluminat public se va asigura conform standardelor si normativelor in
vigoare.
Se vor analiza si prevederile Directivei 2014/94/UE a Parlamentului si a Consiliului European privind
instalarca infrastructurii pentru combustibili alternativi, respectiv termen de transpuncre la nivel national
de 24 luni de la data aprobarii acesteia.
Conform abordarii generale a Consiliului European, Directiva 2014/94/UE - instalarca infrastructurii
pentru combustibili alternativi .Statele Membre trebuie sa asigure o infrastructura accesibila si
disponibila pentru reincarcarea vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi. Definirea unui numar
de puncte de reincarcare accesibile se va face in conformitate cu prevederile politicii de dezvoltare
nationala. Se vor lua in considerare punctele de reincarcare existente si accesibile utilizatorilor
infrastructurii si vor decide identificarca si concentrarea eforturilor de implementare a [ sau 2 tipuri de
surse de alimentare.
Pentru amenajarea accesului la parcarile de scurta durata, spatiile de servicii. CIM si CIC-uri. planurile de
sttuatie vor contine obligatoriu coordonatele ridicarii topo si eventualele obstacolele existente in zonele
respective.
Proiectele privind amenajarca accesului la parcart, spatii de scrvicii, CIM si CIC-uri vor contine profilele
longitudinale in lungul drumului expres si profilele transversale in punctele caracteristice.
La Centrele de Intretinere si Monitorizare si Centrele de Intretinere si Coordonare pentru cladirile
operationale, acolo unde situatia o impune se va asigura instalatie de curent trifazic. De asemenea, se va
monta un generator electric. dimensionat in corelare cu dotarile propuse in incinta Centrelor de Intretinere
si Coordonare.
La proiectul de arhitectura pentru spatiile de servicii si parcarile de scurta durata se vor avea in vedere
urmatoarele:
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- pentru toaletele prevazute in incinta spatiilor de servicii si parcarilor de scurta durata, cladirea
trebuie sa fie prevazuta cu aerisire dirccta, iar numarul si felul obiectelor sanitare se vor stabili
respectand prevederile normelor si standardelor in vigoare aferente:

- sevaavea in vedere sa se prevada obicele sanitare de trafic, antivandalism:

- ferestrele vor fi cu deschidere oscilobatanta:

- ininteriorul cladirii se va prevedea, in functie de destinatia spatiului, un raport optim intre spatiul
placat cu faianta si spatiu cu vopsea lavabila. astfel incat sa se asigure un confort optim al
incaperii;

- proiectantul, prin solutia tchnica propusa, trebuic sa asigure un raport optim de ventilatic si
umiditate al spatiului;

= pentru zona de recreere se va avea in vedere sa se prevada copertina si iluminat public adecvat
spatiului:

La spatiile de servicii se vor prevedea perdele de protectie in lungul drumului expres pe toata lungimea
deschiderii la drum;
Centrele de intretinere si monitorizare (CIM) si Centrele de intretinere si coordonare (CIC) vor fi dotate si
echipate in conformitate cu prevederile normativelor aflate in vigoare.
Suprafetele minime (pe sens) necesare realizarii spatiilor de servicii pentru fiecare tip sunt urmatoarele:

~ Parcare de scurta durata - 13000 mp

#  Spatiu de serviciu tip S| 15500 mp
#  Spatiu de serviciu tip S2 25000 mp
Spatiu de serviciu tip S3 33000 mp
Locurile de parcare vor fi amenajate astfel;

~ Parcare de scurta durata: - minim 335 locuri pentru autoturisme si minim 15 locuri pentru vehicule

arele;

~  Spatii de servicii: - minim 70 locuri pentru autoturisme si minim 30 locuri pentru vehicule grele;
Spatiile de servicii vor i dotate cu sisteme de securitate, in conformitate cu prevederile nationale si
europene in vigoare.
Solutiile tehnice se vor corela cu solutiile tehnice aferente lucrarilor de infrastructura rutiera aflate in
executie/ in perioada de garantie, in zonele de intersectic. pentru evitarea demolarii acestor lucrari deja
executate si certificate,
4.6.16 Iuminat
Sistemul de iluminat public se va realiza in conformitate cu normativele si standardele in vigoare.
Conform normativului de proiectare NP-062-02 si standardelor aplicabile SR EN 40-1:1994 si SR EN 40-
2:2006, webuie iluminate intersectiile si structurile cu o fungime mai mare de 100 m. Corpurile de
iluminat vor fi. de asemenea, prevazute la un standard adecvat. cu aprobarea Beneficiarului.
Se va respecta Ghidul privind conditiile de iluminat pe drumurile nationale si autostrazi din 2012 cu
completarile ulterioare necesare si coroborat cu respectarea normelor UE privind iluminatul.
Pentru asigurarea iluminatului public al drumului expres s¢ vor avea in vedere urmatoarele:

- iluminatul interior si exterior se va avea realiza pe baza de LED si se va asigura cu sisteme

economice de energie. alimentarea sistemului de iluminat fiind prevazuta de la reteaua

nationala/regionala/locala de energie electrica:

- tluminatul se va realiza cu sisteme inteligente care se preteaza la telegestiune:

Proicctarca iluminatului cailor de circulatic rutierd se face in conformitate cu seria de standarde SR EN
13201 si CIE 115-2010. o importantd deosebita acordandu-se selectirii claselor de iluminat pentru
evitarea supradimensiondrii sistemului de iluminat. reducerea consumului de energie electrica si cresterea
cficientei sistemului de iluminat propus:

Criteriile si parametrii care stau la baza selectarii claselor de tluminat conform seriei de standarde SR EN
13201 sunt:

- Criterii - viteza utilizatorului. tipurile de utilizatori in acecasi zona si tipurile de utilizatori exclusi;

- Parametri - zona (geometria). utilizarea traficului st influentele externe legate de mediu:

Selectarea claselor de iluminat conform CIE [15-2010 se face in functie de urmatorti parametrii: viteza,

[Tux trafic, componenta traficului, separare sensuri. densitate intersectii, nivelul luminantei ambientale si

ghidajul vizual;

Selectarea corecta a claselor de iluminat este in strinsa corelare cu indeplinirea unor criterii de
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performanta cum ar fi: luminanta suprafetei imbracamintii ruticre si orbirea fiziologica;
Solutia propusa de proiectantul de specialitate trebuie sa aiba un factor de menginere cat mai ridicat si cu
precizari explicite privind deprecierea fluxului luminos in timp:
Este obligatoriu sa se precizeze operatiile privind intretinerea corectiva:
Solutiile agreate de beneficiar sunt cu telegestiune si anume, inteligente si adaptive, respectiv cu senzori
crepusculari de zi si noapte si senzori de trafic cu posibilitati de gestionare a intensitatii luminoase de
catre beneficiar, functie de trafic sau de intervalul orar si eficienta energetica a sistemului de iluminat.
Este obligatorie prezentarea breviarelor de calcul pentru caleulul luminotehnic si determinarea distantei
dintre stalpi cu prezentarca inventarului de coordonate (X, v) pentru ficcare stalp.
Stalpii de iluminat se vor proteja cu parapet, iar la amplasarea lor in teren se va avea in vedere ca, acestia
sa nu obtureze vizibilitatea asupra indicatoarelor rutiere.
Stalpii de iluminat vor fi proiectati in spatele sistemelor de protectic pentru siguranta circulatiei.
Iluminatul public se va asigura cu sisteme economice de energie - LED, atat pentru nodurile rutiere,
intersectil, cat si pentru amenajarea acceselor la dotarile drumului expres (spatit de servicii, parcari de
scurta durata, Centre de Intretinere si Coordonare. Centre de Intretinere. Centre de Intretinere si
Monitorizare, Puncte de Sprijin pentru Intretinere). Alimentarea sistemului de iluminat fiind prevazuta
atat de la reteaua nationala/regionala/locala de energie electrica cat si prin surse alternative de producere a
energiei:
Pentru Dotarile drumului expres. se vor prevedea si generatoare pentru asigurarea iluminatului in timpul
avarilor.
Nodurile rutiere, sensurile giratorii, intersectiile, podurile, pasajcle si dotarile drumului expres cu lungimi mai
mari de 100m vor fi prevazute cu iluminat cu tehnologie LED. care se va realiza in conformitate cu
normativele si standardele in vigoare, cu obligativitatea analizarii bransamentelor electrice in doua variante.
Varianta | - racordarea la sistemul local. regional, national in eventualitatea in care exista sau Varianta 2 -
energii neconventionale: panouri fotovoltaice cu tensiunea de alimentare curent continuu sau versiunea de
curent alternativ cu incarcator regulator, invertor si acumulator. De precizat ca pentru varianta a 2-a durata de
functionare fara alimentare trebuie sa fie de trei zile.
Prestatorul va evalua posibilitatea de Proiectare a stilpilor de iluminat, fie n zona mediana fie in cadrul
spatiului pentru parapete. Prestatorul va face recomandari care si tinad cont de costuri. sanatate si
securitate, intretinere etc.
Sistemul de iluminat de tip LED va fi cu sistem de telegestiune. Sistemul de telegestiune va i capabil sa
controleze, sa monitorizeze. sa masoare si sa gestioneze functionarea in parametri optimi retelele de
iluminat, pentru reducerca semnificativa a consumului de cnergic clectrica. ale emisiilor de CO2, si ale
costurilor de exploatare. Acest sistem va avea functii de mentinere constanta a fluxului luminos. utilizare
doar a fluxului luminos necesar si de modificare prestabilita/statica/dinamica a fluxului luminos. Acesta
va fi operabil din CIC-uri.
4.6.17 Sistemul de comunicatii 21 drumului expres si sisteme de transport inteligent (ITS) dupa caz
1. Cadru legislativ
Ca optiune majord de crestere a eficientei, fluentei. sigurantei si limitarii impactului asupra mediului
privind procesul de transport rutier, Studiul de Fezabilitate va include detalii referitoare la sistemele de
comunicatii si sistemele inteligente de transport (ITS) respectand documentele relevante in materie de
politici de baza, referitoare la implementarea sistemelor inteligente de transport in Romania:
* Planul de actiune ce priveste punerca in aplicare a sistemelor de transport inteligente in Europa —
COM 2008 886 final din 16.12.2008:
*  Directiva ITS 2010/40/UE din 07 iulie 2010 privind implementarea Sistemelor de Transport
Inteligente in domeniul transportului rutier si interfetele cu alte moduri de transport;
* REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 886/2013 AL COMISIEI din 15 mai 2013. de
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste
datele si procedurile pentru furnizarea catre utilizatori, in mod gratuit, atunci cind este posibil. a unor
informatii minime universale in materie de trafic referitoare la stguranta rutiera;
* REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 885/2013 AL COMISIEI din 15 mai 2013. de
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului privind ITS n ceea ce
priveste furnizarea de servicii de informatii referitoare 1a locuri de parcare sigure si securizate pentru
camioane si vehicule comerciale;
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* REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 305/2013 AL COMISIEI din 26 noiembrie 2012 de
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste
furnizarea in mod armonizat a unui sistem eCall interoperabil la nivelul UE:
* REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 962/2015 AL COMISIEI din 18 decembric 2014, de
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste
prestarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu privire la trafic;
* OG nr 7/25.01.2012 - privind implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport (transpunerea
Directivei ITS 2010/40/UE, in legislatia nationala):
2. Interoperabilitate si schimb de date
Sistemul de Monitorizare Trafic trebuie sa accepte informatii de trafic/ evenimente de la alte Centre de
Monitorizare/Management/Informare asupra Traficului. Datele furnizate de citre aceste sisteme vor fi
transformate din formatul propriu fiecaruia dintre ele in formatul intern folosit de sistemul de
monitorizare trafic. Schimbul de date cu aceste centre va fi bazat pe o platforma XML deschisa, conform
standardului DATEX 1L Sistemele cu care va trebui sa schimbe date sunt urmatoarele:
* Centrul National de Informare CNAIR;
¢ Centrul de Informare al Politiei Rutiere — Infotrafic:
¢ Agentia Nationala de Meteorologie;
* Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta.
3. Prezentare Sisteme de Transport Inteligente (ITS)
Sistemele de Transport Inteligente sunt aplicatii ale comunicatiilor si tchnologiei informatiilor care
asigurd atit monitorizarea si managementul retelei rutiere cat si informarea participantilor la trafic. Setul
minim de servicii de informare a participantilor la trafic si managementul retelei rutiere. necesar pentru
Reteaua Trans-Europeand de Transport Rutier, este prezentat mai jos si trebuie sa contina:
* Servicii de informare privind evenimentele in timp real si avertizri:
Servicii de informare privind conditiile de trafic:
Servicii de informare privind limitele de viteza;
Servicii de informare asupra timpului de calatoric;
Servicii de control al respectarii legislatiei privind viteza;
Servicii de avertizare asupra evenimentelor rutiere:
Servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare:
Servicii de management al incidentelor rutiere:

® & o o o o o

Servicii privind reglementarile transporturilor speciale si de marfuri periculoase:
Servicii de informare i management al parcarilor pentru vehicule de transport marfa;
Servicii de taxare si control al accesului pe autostrada;
Servicii de monitorizare si control a greutdtii si gabaritului vehiculelor;

® Scrvicii de monitorizare, sigurant si securizare a infrastructurii:
Toate aceste servicii ITS trebuie sa fie implementate prin sisteme ITS pe sectoarele de drum expres si sa
aiba toate functiile de baza pentru dezvoltari ulterioare.
Sistemul inteligent de transport va fi compus dintr-o retea de senzori in contact cu elementele
monitorizate, respectiv infrastructura rutiera si trafic. o retea de echipamente si module pentru achizitia
datelor, o retea de unititi locale de procesare a datelor, o retea de comunicatii pentru transmiterea datelor
st informatiilor intre componentele sistemului, un Centru de Monitorizare si Informare st un set de
interfete si/sau terminale cu alte sisteme ITS pentru schimbul de date. Se impune construirea unui Centrul
de Monitorizare si Informare pe acest drum expres. centru ce va prelua toate informatiile de la
echipamentele ITS instalate pe intregul sector cuprins intre Caransebes-Resita-Voiteg si de pe Autostrada
Timisoara-Moravita.
Prestatorul va trebui sa propuna un minim de echipamente pentru Sistemul Inteligent de Transport ce va
contine elemente care sa permita culegerea datelor, procesarea datelor culese. informarea participantilor la
trafic.
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4.6.18 Siguranta Circulatiei Rutiere

Proiecte de reglementare a circulatiei rutiere prin indicatoare si marcaje

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare, cu

Conventia de Ta Viena (,Conventia privind semnele si semnale de Circulatic din 1968 si Acordul

European de la 1971 care o completeazd) si cu codul rutier roman: cu SR 1848 1. 2. 3:2011 (Semnalizare

rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera) si SR 1848-7:2015 (Semnalizare rutiera.Marcaje

rutiere), aflate in vigoare la data de referinta.

Marcajul rutier se va realiza in conformitate cu prevederile SR 1848-7:2015

Indicatoarele ruticre se vor realiza in conformitate cu prevederile SR 1848-1,2.3:2011.

Semnalizarea rutiera de orientare in zona nodurilor rutiere se va amplasa pe console si portale.

Semnalizarea rutiera de orientare in zona nodurilor ruticre la intersectia dintre drumul expres si o

autostrada se va amplasa pe cate 3 portale pe fiecare sens de circulatie

Semmalizarea se va realiza in conformitate cu standardele in vigoare.

Indicatoarele rutiere pentru drum expres si bretele nodurilor rutiere se vor confectiona cu folie clasa TI1.

lar cele care se amplaseaza pe drumurile nationale cu folie clasa 11.

Pe bretelele nodurilor rutiere se vor folosi indicatoare rutiere de format foarte mare:

Pe drumurile expres semnalizarea rutiera de orientare in zona nodurilor rutiere se va realiza pe console si

portale;

Pe drumurile nationale semnalizarea rutiera de orientare in zona intersectiilor se va realiza pe console;

Consolele de pe drumurile nationale se vor proteja cu parapet metalic zincat;

Portalele si consolele vor avea contur inchis si vor [i protejate prin zincare;

Pentru perceptia cu usurinta a mesajului de pe panourile de orientare. inscrisurile se vor realiza cu o

inaltime a literelor de 400 mm, pentru indicatoarele rutiere prevazute pe drumul expres care se vor monta

pe portale si console:

Marcajul se va realiza cu vopsea rezistenta de lunga durata. cu doua componente sau termoplastic;

Parapete de siguranta

Pentru parapete se vor avea in vedere prevederile “Normativului pentru sisteme de protectie pentru

siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si awtostrazi - AND 593", precum si a standardelor SR EN

1317/1,2.3.5:

Se vor prevedea parapete de siguranta pe toata lungimea drumului expres. alat pe zona mediana cat si pe

zonele laterale pentru delimitarea partii carosabile, pe toate structurile ce supratraverseaza drumul expres,

cat si pe bretelele nodurilor rutiere in conformitate cu standardele si bunele practici in materie de

stguranta tralicului.

Pentru zona de trecere peste banda mediana. a carei lungime este de 160 m. se va prevedea un tip de

parapet demontabil care sa respecte normele de siguranta la crash test si sa asigure montarea/demontarea.

in timp redus si in conditii de siguranta rutiera.

In cazul folosirii parapetelui de beton. profil tip New Jersey, acesta va fi prevazut cu goluri la baza, pentru

asc asigura scurgea apelor,

Se va asigura latimea corespunzitoare a spatiului pentru parapete. astfel incat sa permitd amplasarea

stalpilor de iluminat si a parapetilor.

Distanta intre lisa parapetului de siguranta si stalpii de iluminat va respecta latimea de lucru specificatd

pentru parapetele de protectie.

Panourile/balizele antiorbire se prevad pe toata lungimea zonei mediene si vor fi prevazute cu sisteme de

prindere din material plastic pe o platbanda metalica asigurata la crash test;

Ansamblul parapete-panou/balize antiorbire va avea o indlfime minima masurata de la sol de 1.67 m in

conformitate cu prevederile SR EN 12676-1:2002:

In zona intersectiilor drumului expres cu alte cai de comunicatie, pilele si culeele pasajelor vor fi protejate

cu parapete de siguranta amplasat la nivelul partii carosabile a drumului supratraversat.

Atenuatorul de impact se va prevedea la nodurile rutiere si la dotarile drumului expres avand in vedere ca

acesta sd asigure nivelul de protectic pentru viteza de 110 km/h.

Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si auditul de siguranta rutiera.

Evaluarca de impact asupra sigurantei rutiere si auditul de siguranta rutiera se vor realiza in conformitate

cu prevederile Legii 265/2008. cu completarile si modificarile ulterioare si este in sarcina Investitorului.

Prestatorul va asigura asistenta de specialitate investitorului, prin punerea la dispozitie a studiului de
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fezabilitate elaborat, in vederea realizarii evaluarii de impact asupra sigurantei rutiere si a auditului de
siguranta rutiera. avand in vedere ca acestea se realizeaza la faza [ pentru Studiul de Fezabilitate si sunt
parti componente ale acestuia.

Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere este parte integranti a unui proicet de infrastructurd rutiera,
care se construieste sau se modificd substantial, se realizeaza potrivit prevederilor Legii 265/2008, privind
auditul de siguranta rutiera, cu completarile si modificarile ulterioare.

Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere presupune o analizd comparativa strategica a impactuiui
asupra gradului de sigurantd a retelei rutiere in cazul unui proiect al unei noi céi rutiere.

Auditul de sigurantd rutierd presupunc o verificare detaliata, tehnica si sistematica, independenta, din
punctul de vedere al sigurantei. a caracteristicilor de proiectare proprii unui proiect de infrastructura
rutierd in toate etapele, de la planificare pana la inceputul exploatirii.

Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si auditul de siguranta rutierd se realizeaza de un auditor sau
de o echipa de auditori, dupa caz, in functie de complexitatea lucririi.

4.6.19 Plan de intretinere si de operare
Prestatorul va evalua optiunile de strategie privind intretinerea pentru a asigura operarea optima pe
termen lung a infrastructurii rutiere in conditii de eficientd economica cit mai buna.
Prestatorul va intocmi optiunile posibile si va elabora o comparatie a optiunilor pe baza costurilor,
riscurilor si constrangerilor din teren.
Planul de intretinere (considerand atat operauile de Intretinere curentd ¢t si periodicd pe o perioada de
timp mai mare de 30 de ani) va include, dar nu se va limita la:

- Un plan de intretinere pentru drum expres care sa cuprinda utilaje si echipamente pentru

intretinerea curenta. periodica cat si in impul iernii:

- Identificarea locatiilor optime pentru centrele de coordonare si intretinere;

- Organizarca centrelor de intretinere;

- Identificarea operatitlor de intretinere necesare, precum si frecventa acestora:

- Costul investitiei initiale (facilitati ale centrelor, achizitie echipamente. utilaje. etc.):

- Estimarea costului lucrarilor de intretinere anuale pentru o perioada de circa 30 de ani.
Planul de intretinere va prezenta cerintele definite pentru intretinere pentru categoriile principale de
lucrdri, in conformitate cu cele mai recente standarde si norme din Roménia.
4.6.20 Estimarile generale de costuri si devizul general de cheltuieli
Devizul General, va fi intocmit in conformitate cu cerintele Hotardrii de Guvern nr. 907/2016. Prestatorul
va intocmi un deviz general de cheltuieli pentru intregul proiect si devize pe obiccte ce vor cuprinde lista
de cantitati si antemasuratori, precum si estimirile de cost aferente pentru fiecare categorie principala de
lucrdri. Atdt Devizul General cat si Devizele pe Obiect vor acoperi intreaga lungime a tronsonului de
Drum Expres.
In plus, fatd de cele mentionate mai sus, Prestatorul va intocmi un Deviz General st Devize pe Obicct
individuale pentru ficcare dintre obicctele ce vor fi definte de cawre Proiectant si agreate de catre
Beneficiar.
Prestatorul va duce la Tndeplinire aceastd activitate folosindu-se de experienta profesionalda si de
implicarea care se impune pentru un proiect de o asemenea anvergurd si importantd. In cazul costurilor
unitare, Prestatorul va detalia sursa folosita, acolo unde este cazul, pentru derivarea/calcularea acestor
costuri.
4.7 EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI
Prestatorul are obligatia de a incepe culegerea datelor si informatiile necesare pentru realizarea studiilor
de mediu in termen de 5 zile de la data de incepere a contractului.
Prestatorul are obligatia de a elabora Raportul privind Impactul asupra Mediului RIM, Studiul de evaluare
a impactului asupra corpurilor de apa (dupa caz) si alte Studii de Specialitate asupra Mediului (S.SpM).
necesare sau impuse de catre Autoritatile competente pentru protectia mediului cu parcurgerea tuturor
etapelor procedurilor de mediu si obtinerea Acordului de Mediu precum si a tuturor documentelor de
reglementare necesare.
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Prestatorul are obligatia de a intocmi documentatia necesara obtinerii acordului de mediu in conformitate
cu prevederile legislatiei de mediu in vigoare. armonizata cu Directivele UE. cu modificarile si
completarile ulterioare, inclusiv Directiva 2014/52/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte
publice si private asupra mediului si Ghidurile Jaspers.

Prestatorul este responsabil de parcurgerea procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, cu
realizarea etapelor procedurale conform legislatiei in vigoare cu eventualele modificari si completari
ulterioare si la cererea Autoritatilor competente de mediu va realiza raportul privind Impactul asupra
Mediului cu consultatii publice si va obtine in numele CNAIR Acordul de Mediu. in conformitate cu
legislatia de mediu in vigoare, din care se mentioncaza. dar fara a se limita la acestea, Directiva
2014/52/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului, OUG nr.
195/2005 privind protectia mediului. aprobatd cu modificari de Legea nr. 265/2006. cu modificarile si
completdrile ulterioare, Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului, Ordinul nr. 863/2002 al Ministerului Apelor si Protectiei Mediului pentru
aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile etapelor procedurii cadru de evaluare a impactului asupra
mediului.

Prestatorul are obligatia de a elabora notilicarea si Memoriul de prezentare necesare demararii procedurii
de obtinere a Acordului de Mediu pe baza cerintelor din Directiva 2014/52/UE privind evaluarea efectelor
anumitor proiecte publice si private asupra mediului si a Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice $i private asupra mediului.

Prestatorul este responsabil de a respecta termenele stabilite de autoritatile competente pentru protectia
mediului in derularea procedurii de obtinere a acordului de mediu.

Prestatorul are obligatia obtinerii oricaror avize/acorduri /permise care vor fi solicitate de autoritatea
competenta de mediu in procedura de obtinere a acordului de mediu.

Prestatorul va tine cont de posibilitatea ca, fata de ariile naturale protejate care au fost identificate in
timpul elaborarii RIM, este posibil ca ulterior sau in timpul implementarii proiectului sa fic desemnate noi
arit naturale protejate sau sa fie modificate limitele unor wrii naturale protejate. pentru care Prestatorul va
fi responsabil cu identificarea acestora. cu elaborarea oricaror studii de evaluare necesare si inclusiv cu
obtinerea actelor de reglementare.

RIM va aborda atat impactul asupra mediului in cursul executiei, cat si tmpactul in cursul exploatarii
Proiectului. Prestatorul trebuie sa se asigure ca R.IM., S.Sp.M., S.E.LC.A. contin un volum suficient si
relevant de informatii in baza carora autoritatile competente pentru protectia mediului sa poata lua decizia
de a emite acordul de mediu. Prestatorul trebuie sa se asigure ca evaluarea impactului asupra mediului
trebuic sa se refere la toate activitatile implicate in realizarca Proicctului. constructia de drumuri
tehnologice, parcari de scurta durata. organizari de santier. gropi de imprumut. zone ce urmeaza a fi
defrisate, carierele ce urmeaza a i deschise pentru obtinerea materiilor prime, bazele de productie,
respectiv statii de betoane si mixturi asfaltice. ete.

Evaluarea impactului asupra mediului nu trebuie intarziata pentru niciuna dintre componentele Proiectului
din motive ca, fie nu se cunosc locatiile exacte pentru organizarile de santicr, fic ca evaluarea se poale
face separat pentru defrisari sau cariere deoarece un astfel de proiect este inclus ca atare in ANEXA | a
Directivei privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului. Toate
amplasamentele  disponibile trebuie evaluate ca orice alta componenta a Proiectului. jar in RIM.
S.EEILC.A., S.Sp.M trebuie ca acestea sa fie descrise. prezentandu-se varianta optima.

Prestatorul va avea obligatia de a prezenta harti/planuri color (format A3, A2, Al, A0) pe suport
wortofotoplan™ cu traseul Proiectului suprapus cu ariile naturale protejate din zona Proiectului, in care sa
se¢ cvidenticze. pozititle kilometrice ale trascului, distanta fata de ariile naturale protejate, numele
localitatilor traversate de traseul drumului, toate structurile Proicctului cu dimensiunile acestora si
pozitiile kilometrice ale acestora, orice alte elemente necesare pentru a se avea o Imagine cat mai ampla
asupra Proiectului.

Prestatorul va avea obligatia de a preda la Beneficiar, RIM. S.E.L.C.A. sau alte studii de specialitate cu cel
putin 10 zile inainte de predarca acestora catre autoritatea compententa privind protectia mediului.
Prestatorul va avea obligatia de a sprijini Beneficiarul in  formularea raspunsurilor pentru
intrebarile/clarificarile solicitate de autoritati, de publicul interesat.
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Evaluarea impactului asupra corpurilor de apa
In cadrul SEICA pentru Drumul Expres Caranscbes-Resita-Voiteg se vor analiza potentialele efecte ale
proiectului asupra starii/potentialului ecologic al corpurilor de apa de suprafata, asupra starii chimice a
acestora si asupra starii calitative si cantitative a corpurtlor de apa subterana.
Analiza impactului asupra corpurilor de apa subterand se va baza pe datele si informatiile solicitate
Administrafiei Nagionale Apele Roméne.
Pentru evaluarea potentialelor impacturi asupra corpurilor de apé de suprafatd generate de drumul expres
Caransebes-Resita-Voiteg, se vor analiza elementele de calitate aferente ficcdrui corp de apd, in functie
de tipologia acestuia. Conform cerintelor Administratiei Nationale ~Apcle Roméne™ si ale Directivei
Cadru Apa. pentru elaborarea SEICA este necesard analiza si evaluarea potentialelor impacturi asupra
urmatoarelor elemente de calitate, selectate in functie de tipologia corpului de apa analizat:
* clementele hidromorfologice: regimul hidrologic (inclusiv conectivitatea cu corpurile de apa
subterane), conectivitatea longitudinala, conditile mortologice:
® elementele fizico — chimice: conditiile termice, oxigenarea, salinitatea. pH-ul. prezenta nutrientilor:
fitoplancton:
fitobentos:
nevertebrate bentonice;
thtiofauna:
prezenga substantelor prioritare (Cu, Zn, As, Cr. PCB. xileni. toluen. acenaften, fenoli. detergent
sintetici $i cianuri totale):
® prezenta substantelor prioritare periculoase.
Evaluarea impactului asupra corpurilor de apd va furniza informatiile minime de mai sus. dar fara a se
limita la acestea.
Raportul privind impactul asupra mediului
Prestatorul in cadrul RIM va furniza informatiile necesare acoperind efectul direct, oricare efect indirect.
secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung. permanent/rezidual si temporar, pozitiv si negativ al
Proiectului.
Informatiile care trebuie furnizate de Prestator in cadrul raportului privind impactul asupra mediului
includ, dar fara a se limita la acestea cel putin:
* 0 descriere a proiectului, cuprinzand informatii referitoare la amplasarea, conceptia, dimensiunea si
alte caracteristici relevante ale acestuia
* odescriere a eventualelor efecte semnificative ale proiectulut asupra mediului:
® o descriere a caracteristicilor proicctului si/sau a masurilor vizate pentru cvitarca, prevenirea sau
reducerea si. daca este posibil, compensarea efectelor negative semnificative asupra mediului;
® o descriere a alternativelor rezonabile identificate pentru proiect, identificarca principalelor motive
care stau la baza alegerii facute, inclusiv prezentarea comparativi a impactului asupra mediului a
ficcarei alternative precum si o expunere a principalelor motive care au stat 1a baza alegerii optiunii
finale tinand seama de efectele proiectului asupra mediului:
® o descricre a aspectelor de mediu probabil a fi afectate in mod semnificativ de citre Proicet, in
special: populatia. fauna, flora, defrisarea padurilor. solul. apa, aerul, factorii de clima, peisajul,
bunurile materiale, mostenirea cullurala si relatitle dintre acestea:
® o descriere a efectelor semnificative probabile ale Proiectului propus asupra mediului rezultand din:
existenta Proicctului/ utilizarca resursclor naturale/emisiilor de poluanti. producerca de pagube si
eliminarea deseurilor si descrierea metodelor de previzionare folosite in vederea evaluarii efectelor
asupra mediului;
® o descriere a efectelor cumulate asupra mediului prin analiza cumularii de efecte generate de toate
proiectele/activitatile ce urmeaza sa se desfasoare in acelasi tmp cu Proicctul propus si in aceeasi
zona de influenta;
® orice alte informatii suplimentare relevante in functic de caracteristicile specifice proiectului si de
aspectele de mediu care ar putea fi afectate.
* informatii privind suprafetele de padure ce urmeaza a fi scoase din circuitul silvic la nivel de U.A. si
U.P., cat si speciile de arbori si arbusti ce vor fi defrisate.

® o o

Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru Drum Expres Caransches — Resita — Voiteg



Al A B AEFVIENIN D HAKE A INFEASTRULDTURIE RUTIH

® O estimare. in functic de tip si cantitate. a deseurilor preconizate si a emisiilor in mediu (poluarea
apei, aerului si solului, zgomot. vibratii. lumina, caldura. radiatii etc) in perioada de constructie cat si
a celor rezultate din functionarea Proiectului propus.

® descrierea organizarilor de santier si a bazelor de productie tinand cont de toate conditiile ce trebuie
indeplinite la stabilirea amplasamentelor propuse (ex. distante [ata de arii naturale protejate. cursuri
de apa. suprafete impadurite. zone locuite, situri arheologice. etc)

® un rezumat netehnic al informatiilor furnizate in cadrul raportului privind impactul asupra mediului

care include concluziile studiului de evaluare adecvata si ale studiului de evaluare a impactului
asupra corpurilor de apa dupa caz:

* o lista de referinta care sa detalieze sursele utilizate pentru descrierile si evaludrile incluse in raport.
Raportul privind impactul asupra mediului se¢ bazeaza pe indrumarul intocmit si transmis titularului
proiectului de autoritatea competenta pentru protectia mediului. Transmiterea, de catre autoritatea
competenta pentru protectia mediului, a indrumarului nu exclude posibilitatea solicitarii ulterioare de
informatii suplimentare.

Analiza vulnerabilitatii proiectului la schimbarile climatice

Avand in vedere prevederile Directivei 2014/52/UE privind evaluarca efectelor anumitor proiccte publice
st private asupra mediului este necesara realizarea unui Studiu privind impactul protectului asupra climei
si vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice.

In cadrul acestui studiu vor fi utilizate recomandarile ghidului elaborat de catre Uniunea Europeana-
Directia Generala de Actiuni Climatice(DG-CLIMA)- "Non =paper Guidelines for project managers:
Making vulnerable investments climate resitient™

In concordanta cu prevederile Ghidului ante-mentionat vor fi luate in considerare urmatoarele aspecte in
elaborarea studiului. dar fara a se limita la acestea:

* identificarea senzivitatii proiectului fata de variabilele climatice;

® cvaluarea expunerii proicctului la hazardul climatic:

¢ analiza vulnerabilitatii proiccrului;

¢ analiza riscurilor;

* identificarea optiunilor de adaptare:

* evaluarea optiunilor de adaptare
RIM va include concluziile studiului privind analiza vulnerabilitatii proiectului la schimbarile climatice si
ale Studiului de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa. in cazul in care astfel de studii vor fi
solicitatede de catre autoritatile competente:

Prestatorul are obligatia de a elabora RIM respectand cerintele din indrumarul transmis de autoritatile
competente de mediu privind gradul de detaliere al problemelor de mediu cat si solicitarile ulterioare de
informatii suplimentare ale acestora.

Prestatorul va obtine in numele Beneficiarului Declaratia autoritatii responsabile privind monitorizarca
Siturilor Natura 2000.

Prestatorul va realiza analiza privind vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice si evaluarea
impactului asupra corpurilor de apa.

Prestatorul va lua in considerare ca traseul proiectat sa nu afecteze arii naturale de interes national si
interes international (de tip Naiura 2000, rezervatii naturale, rezervatii stiintifice. parcuri naturale. parcuri
nationale, monumente ale naturii.etc.)

Prestatorul va obtine in numele Beneficiarului Declaratia autoritatii competente responsabile cu
gestionarea apelor si in functic de decizia aworitatii competente pentru gospodarirea apelor va elabora
studiul de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa. dupa caz.

Prestatorul va efectua in numele CNAIR SA procesul de consultatii publice in conformitate cu
prevederile legislaiiei in vigoare.

Prestatorul va efectua in numele CNAIR SA informarca publicului si a autoritatilor relevante cand s-a luat
0 decizie de aprobare si/sau amanare (daca e cazul) sau de respingere a dezvoltarii Proiectului.

Prestatorul va obtine in numele CNAIR SA Acordul de Mediu care va permite obtinerea Autorizatiei de
Construire.

3 . . . R , . R . .
T A se vedear hipZee curopa.cw/clima/policies/adaptation/what/does/non paper_curdelines project managers e pdl
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Plan de Management de Mediu

Prestatorul va avea obligatia de a clabora un Plan de Management de Mediu (PMM). care trebuie sa
asigure conformarea cu prevederile si ghidurile aplicabile agreate de autoritatile competente de mediu.
care pot i la nivel local, regional, national si/sau international.

PMM wrebuic sa asigure verificarea performantelor de mediu prin informatii privind impactul asupra
mediului pe masura producerii acestuia si sa traseze riscurile care necesita masuri de diminuare si/sau
compensare. dupa caz.

PMM va face legatura intre amplasament. Proiect si Acordul de mediu/Raportul privind impactul asupra
mediului.

PMM va cuprinde cel putin descrierea actiunilor de detaliu necesare pentru realizarea obiectivului.
inclusiv modul in care acestea vor fi realizate, responsabilii pe tipuri de actiuni, termene de implementare.
resurse necesare. programul de monitorizare/verificare. Trebuie de asemenea prevazute mecanismele prin
care s¢ va raspunde modificarilor in implementarea Proiectului, situatiilor de urgenta, evenimentelor
neprevazute si procedurilor de aprobare corespunzatoare.

PMM, va furniza urmatoarele informatii, fara a se limita la acestea. dupa modelul continutului de mai jos:
Scurt rezumat:

- proiectul propus si al activitatilor de constructie sau exploatare pe care le presupune: mediul
biofizic, economic si social:

- managementul local al mediului. contextul juridic si de planificare relevant pentru PMM:

- sumarul formelor de impact, prin care se vor prezenta in rezumat formele negative si pozitive de
impact asociate proicctului propus, in special cele care prezinta efecte de insemmatate medic si
ridicata si pentru care au fost propuse masuri de prevenire/ reducere/ compensare;

- politicile si angajamentele de mediu. care se vor prezenta in rezumat politicile, ghidurile si
angajamentele existente asumate de elaboratorul Proicctului in ceea ce priveste sanatatea.
siguranta si mediul:

- mecanisme institutionale, se vor defini clar responsabilitatile in actiunile de management
continute in PMM si se vor clarifica mecanismele de coordonare intre actorii cu diferite roluri
implicati in implementare:

- prevederi juridice, se vor identifica legislatia. standardele, ghidurile si autorizatiile necesare sau
licentele aplicabile Proiectului si legate de activitatile de management specificate in PMM;

- programul de implementare - se vor prezenta obicctivele de realizat prin PMM si actiunile de
management ce trebuie implementate in vederea atenuarii efectelor negative si accentuarii
beneliciilor Proicctului. Se vor specifica clar responsabilitatile, monitorizarca, criteriile/tintele si
calendarul de implementare si raportare. Programul/programele de implementare trebuie
prezentate in format tabelar, in functie de caracteristicile amplasamentului si Proiectului.

PMM va cuprinde si urmatoarele planuri: Planul de monitorizare a factorilor de mediu care are rol de a
demonstra modul de respectare a conditiilor legale pentru fiecare factor de mediu si Planul de interventii
in caz de poluari accidentale care prin continutul sau trebuic sa asigure proceduri si sa descrie mijloacele
de interventii rapide si eficiente pentru minimizarea efectelor si remedierea eventualelor daune aduse
tactorilor de mediu.

Varianta finala si completa a PMM, va fi transmisa odata cu transmiterea variantei finale si complete a
RIM care sta la baza obtinerii Acordului de Mediu si a celorlalte aprobari necesare pentru protectia
mediului.

Prestatorul va fi responsabil si isi va asuma continutul si concluziile PMM, astfel incat va fi necesar ca
PMM sa fic incorporat ca parte din Documentatia de Atribuire pentru contractul de executie lucrari.
Specificatiile PMM vor cere Prestatorului, sa stabileasca si sa realizeze toate masurile si procedurile de
management, care vor f1 necesare a fi implementate in cursul fazei de executie lucrari.

Planul de Management de Mediu (PMM), care traseaza riscurile care necesita masuri de atenuare, va fi
inclus ca parte din raportul privind Studiul de Fezabilitate.

La momentul finalizarii procedurii de mediu si dupa obtinerca Acordului de Mediu, prestatorul are
obligatia de a transmite la CNAIR SA tot dosarul care sa contina documentatiile complete si toata
corespondenta care a stat la baza emiterii Acordului de Mediu cat si a celorlalte Acte de Reglementare
obtinute in timpul procedurii.
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Documentatia de mediu intocmita in conformitate cu prevedertle legislatier de mediu in vigoare va fi
claborata tn 2 exemplare si transmisa atat pe suport de hartie cat si in format electronic pe CD/ DVD.
Prestatorul va lua in considerare ca alternativa de traseu recomandata sa nu afecteze arii naturale
protejate de interes national si de interes international(de tip Natura 2000, rezervatii naturale,
rezervatii stiintifice, parcuri naturale, parcuri nationale, monumente ale naturii, etc.)

4.8 ANALIZA COST-BENEFICIU SI MODELUL FINANCIAR

Pe baza investigatiilor. studiului de trafic. studiilor diverse, activitatilor de proiectare, evaluarilor etc.
Prestatorul va realiza analiza multicriteriala si analiza cost-beneficiu a Proiectului in vederea determinarii
traseulut optim, a indicatorilor tchnico-cconomict de cost, cte. precum st a indicatorilor de eficicnta
financiara si economica specifici Proiectului.

Rezultatele analizei cost beneficiu vor sta la baza deciziilor de investitie si de finantare a Proiectului.

4.8.1 Metodologie Analiza Cost-Beneficiu

Metodologia utilizata pentru realizarea Analizei Cost-Beneficiu va fi in conformitate cu ultimele variante
ale:

- Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2015/207 al Comisiei din 20 1anuarie 2015. de stabilire
a normelor detaliate de punere in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului
European n ceea ce priveste metodologia de realizare a analizeil cost-beneficiu:

- ..Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects. Economic appraisal tool for Cohesion

. ) s . . . L . .. . .y .
Policy 2014 - 2020” claborat de Directia Generala Politica Regionald si Urbana (DG Regio)™.. lara
mnsa a se limita la aceasta;

- Master Planului General de Transport pentru Romania, Vol. 2. Partea C: .Ghid privind elaborare:
analizei cost-beneficiu economice si financiare si a analizei de risc;y”

- ..Update of the Handbook on External Costs of Transport™, ianuarie 2014;

- Criteriile de eligibilitate prevazute in Ghidul solicitantului, varianta aprobata, pentru POIM 2014-
2020 (criterii disponibile la adresa de internet www.fonduri-ue.ro/poim-2014#implementare-
program.):

- Alte ghiduri, lucrari clarificatoare relevante analizei cost-beneficiu conform legislatiei romane.

La momentul elaborarii analizei cost-beneficiu se vor folosi date din cadrul Master Planul General
de Transport al Romaniei .

In cazul in care exista informatii contradictorii intre informatiile acestor documente. s¢ va solicita opinia
st clarificarile Beneficiarului inaintea transmiterii raportului de inceput,

Analiza cost-beneficiu va include analiza de fezabilitate financiara, socio-economica si de risc in
conformitate cu prevederile in vigoare pentru elaborarca Analizei Cost-Beneficiu si in baza celor mai
bune practict de elaborare a analizelor cost-beneliciu in domeniul transporturilor.

Pentru toate ipotezele de intrare, factorii de influenta (driveri). precum si pentru parametrii pe baza carora
se va realiza ACB (si Modelul Financiar)., se va face o documentare si prezentare in detaliu, cu
specificarea  surselor de informatii si a referintelor (benchmark-urilor) privind datele. informatiile si a
parametrilor utilizati.

Previziunile aferente Analizei Cost - Beneficiu se vor realiza pentru un orizont de previziune explicit de
30 de ani corelat cu perioada studiului de trafic. Datele prognozelor de trafic vor constitui informatii
pentru calculul beneficiilor economice.

Se vor corela obiectivele Proiectului cu obiectivele POIM. asa cum a fost agreat cu Comisia Europeana.
De asemenea se vor identifica principalele caracteristici ale Proiectului si rezultatele analizei cererii de
trafic pe baza carora s-au analizat costurile si veniturile Proiectului.

Modelul Financiar

In vederea realizarii Analizei Cost-Beneliciu, Prestatorul va elabora un Model Financiar in MS Excel care
va permite analizarea si prezentarea din punct de vedere monetar a Proiectului precum si a ipotezelor si
factorilor care influenteaza indicatorii tehnico-economici si indicatorii de eficienta financiara si socio-
economica.

A seovedear hip://ec.curopa.cw/regional policy/anv/information/publications/euides/ 20 1 4/ euide-to-cost-benefit-analvsis-of-
mvestment-projects-fer-cohesion-policy-2014-2020
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Modelul Financiar va fi realizat pe baza celor mai bune practici internationale cu privire la realizarea
modelelor financiare in domeniul transporturilor si drumurilor de mare viteza si va fi elaborat de catre
modelatori financiari cu experienta in domeniu.

Beneficiarul doreste ca Modelul Financiar sa poata fi utilizat electiv ca instrument de analiza al
Proiectului si sa fie suficient de flexibil astfel incat sa permita realizarea de scenarii diferite cu privire la
ipoteze precum: sursele potentiale de finantare in constructia prooiectului, venituri potentiale proprii ale
Proiectului (taxe, alte venituri), date de inceput si durate de constructie, orizontul de previziune explicita.
ctc.

Manualul de Utilizare al Modelului Financiar

Se vor descrie in detaliu instructiunile de utilizare ale Modelului Financiar.

4.9 AUTORIZATII AVIZE SI ACORDURI

Prestatorul va elabora in conformitate cu prevederile legale in vigoare, documentatiile necesare obtinerii
Certificatelor de Urbanism. va depune documentatiile intocmite tuturor administratiilor locale si judetene
ale caror teritorii vor fi ocupate de traseul Proicctului si va obtine in numele Beneficiarului Certificatele
de Urbanism necesare. inclusiv cu documentatiile necesare avizate “spre neschimbare™ de catre emitent.
Prestatorul raspunde de obtinerea autorizatiilor, acordurilor, licentelor si avizelor necesare ca urmare a
Proiectului final.

Proiectantul va preda catre Beneficiar un exemplar dupa documentatiile ce au stat la baza obtinerii
avizelor/acordurilor si autorizatiilor (CD/ DVD).

Prestatorul va verifica cu atentie toate conditiile impuse in Certificatul de Urbansim, in special conditiile
referitoare lu restrictiile impuse de planurile de amenajare teritoriala deja aprobate, precum si conditiile
mentionate in avizele si acordurile pe ce le va obtine.

In urma obtinerii_Certificatelor de Urbanism. Prestatorul este responsabil pentru elaborarea imediata a
oricaror_documentatii de specialitate necesare in conformitate cu cele prevazute de leoca romana in
vigoare si va obtine in _numele Beneficiarului toate avizele. acordurile, permisele si a autorizatiile
necesare realizarii Proiectului, inclusiv PUZ daca este solicitat.

Prestatorul va intocmi documentatia in vederea obtinerii avizelor/ordinelor de scoatere a terenurilor
expropriate, dupa caz. din circuitul agricol conform Legii 46/2008-Codul Silvic — Republicata cu
modificar si completari ulterioare.

Avizele/Acordurile obtinute vor fi valabile inclusiv pentru obtinerea autorizatiei de construire.

In vederea emiterii autorizatiei de Construire Avizele/acordurile trebuie sa mentioneze ca sunt in acest
scop.

Pentru obtinerea avizelor de utilitati (Electrica, Transelectrica, Romtelecom, Transgaz. CEZ, Ministerul
Culturii si Patrimoniului National. ete.) sunt solicitate studii de specialitate si studii de coexistenta.
C.N.A.LR. nefiind abilitata sa intocmeasca aceste studii, drept urmare este necesara incheierea unor
contracte cu proiectanti sau institutii legale abilitate (in cazul studiilor de arheologic) de specialitate.
acecasta sarcina revine Prestatorului.

De asemenea, in cazul in care in vederea obtinerii unor avize de specialitaie este necesara elaborarea
unor studii de arheologie, studii legate de resurse minerale, munitii, costul acestor studii va fi suporiat de
catre Prestator st va fi inclus in cadrul Propunerii Financiare

Prestatorul va intocmi studii de coexistenta si proiecte de protejare/relocare instalatii in concordanta cu
cerintele detinatorului de instalatii si legislatiei in vigoare aplicabile. pentru toate instalatiile ce urmeaza a
fi protejate/relocate. Proiectele se vor aviza de detinatorul instalatiei relocate/protejate si toate costurile
pentru avizare vor fi suportate de prestator.

Prestatorul va intocmi Studiu de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa si Documentatii de
fundamentare pentru obtinerea Avizului de Gospodariere a apelor in conformitate cu legislatia aplicabila
in vigoare si a cerintelor emitentului, Administratia Nationala Apele Romane.

La claborarea studiilor pentru obtinerea avizului de Gospodarirea Apelor va avea in vedere: OUG nr.
195/2005 privind protectia mediului, aprobata cu modificari de Legea nr. 265/2006, cu modificirile si
completarile ulterioare; Legea nr. 107/1996 - Legea apelor cu modificarile si completarile ulterioare:
Directiva 2000/60/CE - Directiva Cadru Apa: Directiva 2014/52/UE a parlamentului european si a
consiliului din 16 aprilie 2014 de modificare a Directivei 201 1/92/UE privind evaluarca anumitor proiecte
publice si private asupra mediului; Ordinul nr. 799/2012 privind aprobarea Normativului de continut al
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documentatiilor tehnice de fundamentare necesare obtinerii avizului de gospodarire a apelor si a
autorizatiei de gospodarire.

[n cazul avizelor emise de Ministerul Culwurii si Identitatii Nationale costurile nu sunt legate de emiterea
avizului, ¢t de intocmirca documentatict complexe pe baza carcia se emite Avizul.

In cazul in care in propunerea financiara nu este o linie separata pentru aceste studii. se considera ca
Prestatorul si-a inclus si distribuit aceste costuri in articolul de oferta financiara.

Este posibil, ca pe parcursul implementarii Proiectului sa apara modificari in cadrul acestuia, fapt ce poate
determina necesitatea revizuirii Acordului de Mediu. iar claborarea documentatiilor de specialitate
privind procedurile de mediu, poate fi cfectuata numai de catre persoanc/institute/firme specializate si
atestate de catre autoritatile competente privind protectia mediului.

Prestatorul este responsabil pentru elaborarea documentatiilor necesare pentru obtinerea/revizuirea tuturor
autorizatitlor, avizelor si aprobarilor prevazute de legea romana in vigoare si la momentul ofertei isi va
evalua si include aceste riscuri in cadrul propunerii financiare.

Prestatorul trebuie sa se familiarizeze in totalitate cu avizele necesare si procedurile aferente pentru
obtinerea acestora si trebuie sa le aiba in vedere la intocmirea programului detaliat de implementare
prezentat in Raportul de Inceput.

Prestatorul trebuie sa aiba in vedere ca in functie de complexitatea aprobarilor solicitate. Ministerele sau
Autoritatile Centrale, pot emite aprobari in mod direct si/sau conditionat de obtinerea aprobarilor
prealabile de catre directiile si/sau agentiile din subordine.

Prestatorul trebuie sa aiba in vedere si va fi responsabil referitor la faptul ca unele institutii si autoritati
emit initial avize, acorduri, autorizatii preliminare urmand ca de indeplinirea anumitor conditii sau
completari sa fie emise avize, acorduri. autorizatii finale. Prestatorul va fi responsabil de obtinerea tuturor
aprobarilor/avizelor/autorizatiilor finale si intocmirea documentatiei necesare pentru  respectarea
conditionalitatilor din avize.

Prestatorul trebuie sa aiba in vedere si va fi responsabil referitor la faptul ca obtinerea unor avize.
acorduri, autorizatii sunt si/sau au implicatii sau conditionari de obtinerea in prealabil a unor alte avize.
acorduri, autorizatii.

Prestatorul va i responsabil in legatura cu orice aviz, acord, permis, aprobare si/sau autorizatic va fi
necesar sa isi obtina pentru echipa si echipamentele sale pe toata perioada de implementare a contractului.
atat in perioada executarii masuratorilor, a studiilor si a oricaror investigatii de teren pe amplasamentul
Proiectului, cat si ori de cate ori va ti necesar.

Prestatorul va fi responsabil pe cheltuiala sa, de a obtine wate avizele/acordurile/autorizatiile/aprobarile
solicitate direct prin certificatul de urbanism sau indirect prin alte avize/acorduri/studii.

In acest sens, orice daune sau afectari produse de catre prestator asupra: populatiei. imobilelor apartinand
domeniului de stat si privat, a mediului inconjurator. a resurselor naturale si alte asemenea. vor fi
suportate neconditionat, irevocabil si integral de catre Prestator.

Facuurile aferente taxelor/ tarifelor emisce in vederea obtinerii avizelor, acordurilor privind acest Proicci
trebuie sa fie emise in numele CNAIR SA, cu mentiunea platibil prin Prestator, pentru a evita o eventuala
refacturare a TVA-ului

Imediat ce un aviz. acord. permis, aprobare si/sau autorizatie va fi emis(a), Prestatorul va fi responsabil cu
analizarea in detaliu a respectivului document. anterior mentionat, in sensul si in scopul de a sesiza
prompt conditiile, restrictiile sau alte aspecte impuse de autoritatile emitente de avize/acorduri. aprobari.
autorizatii st va propune in scris cu promtitudine solutii de rezolvare/clarificare a tuturor aspectelor
intampinate.

Accasta obligatie se pastreaza pana la obtinerea aprobarilor finale si avizelor, autorizatiilor finale pentru
demararea lucrarilor.

Prestatorul este responsabil de informarca Beneficiarului, in primele 5 zile ale fiecarei luni. sau dupa caz,
ori de cate ori i se solicita sau cand este necesar. asupra stadiului obtinerii avizelor, acordurilor.
permiselor. aprobarilor si orice autorizatii.

Prestatorul este responsabil de a mentine in termenele de valabilitate. orice aviz, acord, permis si orice
aprobare_si/sau_autorizalie pana_la_semnarea contractului _de executie lucrari. dar nu mai tarziu de
expirarea contractului de servicii,

Pentru procedura de mediu sunt necesare certitificat de urbanism si avize/acorduri in termen de
valabilitate la momentul derularii procedurii.
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Oricand la solicitarea Beneficiarului, dar nu inainte de solicitarea de catre Prestator a efectuarii
platilor/platii finale referitoare la prestatiile realizate in cadrul contractului. Prestatorul are obligatia de a
prezenta unul sau dupa caz mai multe volume/dosare in care sa fie incluse urmatoarele:

- cuprins detaliat in format tabular, cu toate avizele, acordurile. in ordinca din certificatul de urbanism,
permisele, aprobarile si/sau autorizatiile obtinute in care sa fie precizata data emiterii si data eventualei
expirart daca e cazul, sau alte observatii pe care le considera necesare;

- toate avizele. acordurile, permisele. aprobarile si/sau autorizatiile obtinute, in original:

- fiecare aviz, acord, permis. aprobare si/sau autorizatie trebuie sa fie insotit de:
® adresa sau dupa caz dovada de depunere la emitent a documentatiilor sau dupa caz a raportelor de

specialitate prin care a solicitat emiterea avizului. acordului, autorizatie, etc.;

¢ dovada/dovezile privind achitarea de catre Prestator a taxelor/tarifelor sau costurilor echivalente
pentru obtinerea fiecarui aviz, acord. autorizatie. etc.:

* documentatiile sau dupa caz a raportelor de specialitate care au fost depuse in scopul emiterii avizului,
acordului, autorizatici, etc., documentatii si rapoarte care au stat la baza obtinerii. insotite de viza
emitentului sau dupa caz o dovada ca emitentul a analizat documentatiile depuse:

® dupa caz, orice proces-verbal sau minuta semnata de prestator cu institutiile si autoritatile emitente de
avize.

® Proiectantul va preda catre Beneficiar un exemplar dupa documentatiile finale ce au stat la baza
obtinerii avizelor/acordurilor si autorizatiilor (CD/DVD), pentru a putea fi utilizate ulterior.

4.10 SCOPUL SERVICIILOR PENTRU INTOCMIREA DOCUMENTATIEI SUPORT SI
ASISTENTA ACORDATA BENEFICIARULUI PENTRU SUSTINEREA APLICATIEI DE
FINANTARE

Prestatorul va intocmi documentatia justificativa necesara pregatirii cererii de finantare aferente

proiectului. in cadrul exercitivlui financiar 2014 — 2020, in conformitate cu legislatia europeana in

vigoare ce reglementeaza transmiterea informatiilor referitoare la proiectele majore.

Documentul suport va urmari structura de prezentare a informatiilor din Formatul pentru transmiterea

informatiilor privind un proiect major aferent cererii de linantare pentru proiecte de infrastructurd rutiera

prezentat in ANEXA 1.1B la Ghidul Solicitantului POIM OS 1.1.2.1.2.2".

Legislatia europeana relevanta pentru finantarea protectului este reprezentata de:

* Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
decembrie 2013-de stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare
regionald. Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare
rurald si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime. precum si de stabilire a unor
dispozitit generale privind Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul social european.
Fondul de coeziune si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 1083/2006 al Constliului (JO L 347.20.12.2013)

* Regulamentul delegat (UE) nr 480/2014 al Comisiei din 3 martie 2014 - de completare a
Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a unor
dispozitit comunc privind Fondul Europcan de Dezvoltare Regionala, Fondul Social European,
Fondul de Coeziune, Fondul European Agricol pentru Dezvoltare Rurala si Fondul European
pentru Pescuit i Afaceri Maritime, precum si de stabilire a unor dispozitii generale privind Fondul
European de Dezvoltare Regionala, Fondul Social European. Fondul de Coeziune si Fondul
European pentru Pescuit si Afaceri Maritime:

* Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/207 al Comisiei din 20 ianuarie 2015 - de
stabilire a normelor detaliate de punere in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului in ceca ce priveste modelele pentru raportul de progres.
transmiterea informatiilor privind un proiect major, planul de actiune comun, rapoartele de
implementare pentru obiectivul privind investitiile pentru crestere cconomicd si locuri de munca.

T A se vedea: hupy/ww fonduri-ue roftrmspareibi/dec rati/ | T-programe-operationale/2014-2020/poiny/S3-poim-in-vhidb
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declaratia de gestiune, strategia de audit, opinia de audit si raportul anual de control si in ceea ce
priveste metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu si. in temeiul Regulamentului (UE)nr.
129972013 al Parlamentului European si al Consiliului, in ceea ce priveste modelul pentru
rapoartele de implementare pentru obicctivul de cooperare teritoriala curopeana.

Prestatorul va asigura asistenta Beneficiarului in claborarca si evaluarca Cererii de finantare pana la

emiterea deciziel de finantare de catre AM si Comisia Europeana (dupa caz), constand in urmatoarele

servicii de asistenta, dar care nu se vor limita la:

- asistenta in pregatirea documentatiei pentru transmiterea aplicatiei de finantare din Fonduri Structurale:

- asistenta in formuiarea raspunsurilor la clarificarile solicitate de catre Beneficiar, Jaspers, AM, CE.
Banci. alte autoritati Romane pana la obtinerea finantarii;

- ajustarea, completarea, revizuirea, modificarea documentelor specifice din cadrul Studiului de
fezabilitate ori de cate ori este nevoie pana la obtinerca finantarii:

- asistenta la intalnirile Beneficiarului cu potentiali finantatori sau cu autoritatile/entitatile care verifica
aplicatia de finantare;

- asistenta in vederea aprobarii Cererii de finantare din Fonduri Structurale:

- asistenta Beneficiarului in procesul de avizare conform legislatiei in vigoare pentru obtinerea
aprobartlor indicatorilor tchnico-cconomici sau a reaprobarii acestora daca este cazul:

- orice alta asistenta in functie de particularitatile sursei de finantare sau a unor necesitati de asistenta
spectfica identificata.

4.11 SCOPUL SERVICIILOR PENTRU PREGATIREA DOCUMENTATIEI DE ATRIBUIRE A
CONTRACTULUI DE PROIECTARE SI EXECUTIE LUCRARI SI ASISTENTA
ACORDATA BENEFICIARULUI PE DURATA DESFASURARII PROCEDURII DE
ACHIZITIE PUBLICA

Prestatorul va intoemi documentatia de atribuire a contractului/lor de lucrari, in conlormitate cu cadrul

legal care prevaleaza si va acorda asistenta Beneficiarului pana la atribuirea definitiva a contractului de

catre Beneficiar, constand in principal in urmatoarele servicii de asistenta:

- asistenta acordata Beneficiarului pentru intocmirea Instructiunilor catre ofertanti. inclusiv formularea de
propuneri de criterit minime de calificare si/sau selectie si a documentatiei tehnice.

- asistenta acordata Beneficiarului pe toata durata de desfasurare a procedurilor de achizitie publica, pana
la semnarea contractului cu privire la: formularea raspunsurilor la clarificarile solicitate de ofertanti
asupra informatiilor si datelor puse la dispozitie catre acestia in cadrul procedurilor de achizitie,
furnizarea de informatii si documente suplimentare solicitate de ofertanti in scopul clarificarii aspectelor
prezentate in cadrul Documentatiei de atribuire. formularea raspunsurilor la solicitarile de date si
informatii ale CNSC, ANAP, alte autoritati relevante.

- participarea in comisii de evaluare in calitate de experti cooptati in conformitate cu prevederile Legii
98/2016 st HG 395/2016 (daca este cazul) si claborarca rapoartelor de specialitate in cadrul carora
expertii cooptati isi exprima punctele de vedere.

- alte servicii la solicitarea Beneficiarului in vederea sustinerii procedurilor de achizitie publica derulate
de Beneficiar.

5 MANAGEMENT DE PROIECT

5.1 INSTITUTIA RESPONSABILA

Contractul privind Elaborarea Studiului de Fezabilitate si a Proiectului Tehnic va fi coordonat de catre
Directia Tehnica din cadrul C.N.A.LR S.A care va nominaliza un Manager de Proiect responsabil cu
supervizarea si monitorizarea implementarii serviciilor. clarificarea problemelor care pot apare pe
parcurs, aprobarea diferitelor livrabile specifice si a altor activitati desfasurate de Prestator.

5.2 STRUCTURA MANAGEMENTULUI

Managerul de Proiect va conduce o echipa de proiect formata din specialisti cu experienta pe domenii
diferite, din cadrul Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere.
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5.3 FACILITATI ASIGURATE DE CATRE AUTORITATEA CONTRACTANTA

C.N.A.LR S.A acorda o importanta deosebita finalizarii cu succes si la un nivel de calitate ridicat a
serviciilor solicitate si considera implementarea ca o responsabilitate comuna si, prin urmare, va avea o
abordare activa in sustinerca Prestatorului in vederea indeplinirii activitatilor ce ii revin.

CNAIR S.A se va concentra in special pe:

- Colectarea si transmiterea catre Prestator, la momentul atribuirii contractului, a tturor datelor si
studitlor existente care au relevanta pentru Proiect;

- Asigurarea accesului la alte date relevante care vor fi solicitate in mod rezonabil de catre Prestator, in
limita existentei lor:

Asigurarea unei legaturi cu alte agentii guvernamentale si ministere.

- Supervizarea si monitorizarea serviciilor in vederea asigurarii calitatii acestora si finalizarii in termenul
contractat.

Suplimentar fata de cele de mai sus. C.N.A.LR S.A va pune la dispozitia Prestatorului orice alte

informatii relevante. solicitate in mod rezonabil de catre acesla.

Asigurarea Calitatii

Independent de prevederile legislatiei romanesti ca activitatile de proiectare din cadrul Studiului de

Fezabilitate sa fic certificate de catre verificatorit nationali  atestati, Prestatorul este obligat sa

implementeze propriul Sistem de Management al Calitatii in conformitate cu cele mai ridicate standarde

internationale.

Prestatorul este obligat sa implementeze propriul Sistem de Management al Calitatii care si contind

minim: ISO 9001.

Planul de Calitate va fi prezentat impreuna cu Raportul de Inceput. Planul de Calitate se va baza pe

Sistemul de Management al Calitatii Prestatorului. Planul de Calitate va include:

® Organigrama cu evidentierea personalului cheie. a responsabilitatilor aferente si a liniilor de
comunicare:

® Subcontractantii:

¢ Definirca autoritatilor si responsabilitatilor:

* Sistemele de management ale documentelor si planselor, specificand regulile de numerotare si
indosariere. inregistrarca documentelor, a datelor si desenclor;

® Modelele si formatele documentelor, rapoartelor si planselor standard:

® Proceduri de asigurare a calitatii si foi de control, proceduri de revizuire si calendare;

® Proceduri pentru abordarea si corectarea erorilor;

® Proceduri pentru comunicarea si coordonarea internasi externa:

* Stabilirea reglementarilor pentru invegistrarea calitatii si arhivarea datelor:

e Inregistrarea progresului Proiectului;

® Subcontractantii isi vor deslasura activitatea in conformitate cu partile relevante ale Planului de
Asigurare a Calitatii (numirea subcontractantilor necesita mai intai aprobarea CNAIR SA).

Beneficiarul are propriile proceduri interne de supervizare si monitorizare a serviciilor realizate de catre

Prestator. La solicitarea Beneficiarului. Prestatorul arc obligatia de a pune la dispozitia acestuia toate

datele, informatiile si clarificarile necesare in vederea asigurarii procedurilor sale interne de monitorizare

si control a serviciilor contractate.

6  LOGISTICA SIPLANIFICARE

6.1 LOCATIE

Prestatorului ii este solicitat sa stabileasca un birou pentru Proicct in Bucuresti care va (i principala baza a
operatiunilor, in vederea facilitarii comunicarii cu Managerul de Proiect din CNAIR S.A.

6.2 DATA DE INCEPERE SI PERIOADA DE IMPLEMENTARE

Prestatorul isi va incepe activitatea conform datei de incepere specificate in Acordul Contractual.

Data intrarii in vigoare a Contractului va fi in termen de 3 zile lucratoare de la data semnarii Contractului.
sub conditia constituirii Garantiei de Buna Executic.
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Data de incepere a Contractului de servicii va fi notificata de catre Beneficiar dupa data intrarii in vigoare
a Contractului, dar nu mai tarziu de 15 zile lucratoare de la data intrarii in vigoare a contractului.
Pana la data specificata in Notificarea Beneficiarului, Prestatorul va fi mobilizat atat din punct de vedere
al personalului cat si din punct de vedere al echipamentelor / utilajelor necesare desfasurarii activitatii.
Data de incepere din notificare nu poate depasi 2 luni de la data emiterii notificarii, dar nu va fi
mai scurta de 15 zile lucratoare de la notificare.

De la aceasta data, Prestatorul va fi mobilizat atat din punct de vedere al personalului cat si din punct de
vedere al echipamentelor / utilajelor necesare desfasurarii activitatii.

Prestatorul va elabora ,manualul de asigurare a calitatii specific pentru Proiect” si va elabora programul
detaliat pentru implementarea sarcinilor sale contractuale. Aceste doua documente vor fi prezentate
Beneficiarului in Raportul de Inceput.

Serviciile vor fi indeplinite de catre Prestator intr-o perioada de 18 luni de la data inceperii contractului.
Datele calendaristice privind transmiterea documentelor elaborate, sunt:

1. Raportul de Inceput va fi inaintat pentru aprobarea finala la Beneficiar in termen de 1 luna de la
data de incepere.

2. Rapoarte de progres lunare

3. Studiul de Fezabilitate final — 14 luni de la data de incepere

4. Pregatirea documentatiei de atribuire a contractului/lor de proiectare si executie lucrari si Rapoarte
financiare intermediare pentru asistenta tehnica (daca va fi cazul) acordata Beneficiarului in
perioada derularii procedurii/lor de licitatii pentru proiectare si executie lucrari si pentru asistenta
tehnica acordata Beneficiarului pentru depunerea/ aprobarea aplicatiei de finantare (daca va fi
cazul). — 3 luni, dupa elaborarea Studiului de Fezabilitate Final (17 luni de la incepere)

5. Rapoarte financiare intermediare - 14 zile de la aprobarea Stabilirea variantei de traseu
(Analiza Multicriteriala)/ Studiului geotehnic/ Studiului Arheologic / Studii privind
ocuparea terenurilor (inclusiv Rapoartele de evaluarc)/ Studiului EIA (RIM. SEICA,
Studiul privind impactul proiectului asupra climei si vulnerabilitatea proiectului la
schimbarile climatice)/ Studiului de fezabilitate Final.

6. Raportul de finalizare a serviciilor — 18 luni de la incepere

7 CERINTE PRIVIND PERSONALUL SI1 BAZA TEHNICO-MATERIALA

7.1 CERINTE DE PERSONAL. PROGRAMUL PERSONALULUI
Pe parcursul derularii contractului, Prestatorul are obligatia de a asigura personalul necesar care sa
acopere intreaga durata a contractului.
Prestatorul va purta intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corecta a sarcinilor descrise. In cazul in
care, pentru indeplinirea in bune conditii a sarcinilor definite in cadrul contractului si intr-o faza ulterioara
a proiectului, Prestatorul va avea nevoie de mai mult personal decat cel specificat in Caietul de Sarcini,
acesta va raspunde pentru asigurarea necesarului de resurse umane, fara a solicita costuri suplimentare.
Prestatorul va asigura personal adecvat pentru indeplinirea sarcinilor, in acord cu cerintele minime
definite in prezentul caiet de sarcini.
Prestatorul va include in oferta sa CV-urile si documentele care atesta studiile, doar pentru expertii cheie.
de asemenea va prezenta documente din care sa reiasa modul in care ofertantul si-a asigurat accesul la
serviciile acestora. Pentru ,.Expertii non-cheie” si Alti experti” nu sunt necesare CV-uri si alte
documente care atesta studiile la momentul ofertei.
Prestatorul este liber sa-si stabileasca strategia proprie privind personalul, astfel incat sa se asigure pe
toata durata contractului.
Prestatorul va trebui sa asigure resursele de personal minime astfel:
Coordonator de proiect
Coordonator adjunct de proiect
2 Ingineri proiectanti de drumuri
2 Ingineri proiectanti de poduri
2 Ingineri proiectanti de consolidari
Specialist Geotehnica si Fundatii
2 Topografi
Specialist in domeniul protectiei mediului
2 Specialisti analiza cost beneficiu si modelare financiara
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10.
1.

12

. Specialist Trafic
4.

13

15.
16.
7.
18.
19.
20.
. Inginer cantitati

. Coordonator in materie de sanatate si securitate a muncii
. Inspector utilitati

24,
23.

21
22
23

Arheolog
Expert Evaluator Imobile
Inginer proiectant lucrari hidrotehnice

Inginer structuri rutiere
Specialist ITS

Peisagist
Arhitect
Specialist in managementul riscului

4 Ingineri CAD drum/poduri/consolidari /hidrotehnica
Expert achizitii publice

Responsabil Avize si Acorduri

Inginer constructii civile

Prestatorul va asigura orice alt personal de specialitate pentru completarea si implementarea serviciilor.
A. Experti cheie

Prestatorului i se solicita sa asigure urmatorii experti cheie care indeplinesc urmatoarele cerinte minime:
Coordonator de proiect

2

3.

4.

3.

detine Diploma de Inginer a unei Faculiati/Universitati in domeniul constructiilor de drumuri
si/sau poduri sau similar;

experienta profesionala in cadrul unui contract de elaborare si/sau revizuire si/sau actualizare
si/sau completare de Studii de Fezabilitate si/sau Proiecte Tehnice pentru constructie noua
si/sau modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau drumuri nationale si/sau drumuri expres
si/sau Variante de ocolire la nivel de drum national.

Coordonator adjunct de proiect

detine Diploma de Inginer a unei Facultati/Universitati in domeniul constructiilor de drumuri
si/sau poduri sau similar:

experienta profesionala in cadrul unui contract de elaborare si/sau revizuire si/sau actualizare
si/sau completare de Studii de Fezabilitate si/sau Proiecte Tehnice pentru constructie noua
sifsau modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau drumuri nationale si/sau drumuri expres
si/sau Variante de ocolire la nivel de drum national,

Inginer proiectant de drumuri

detine Diploma de Inginer a unei Facultati/Universitati in domeniul constructiilor de drumuri
si/sau poduri sau similar;

experienta profesionala detinuta in cadrul unui contract de elaborare si/sau actualizare si/sau
revizuire si/sau completare de Studii de Fezabilitate si/sau Proiecte Tehnice pentru constructic
noua si/sau modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau drumuri nationale si/sau drunmuri
expres si/sau Variante de ocolire la nivel de drum national:

Inginer proiectant de poduri

detine Diploma de Inginer a unei Facultati/Universitati in domeniul constructiilor de drumuri
si/sau poduri sau similar:

experienta profesionala detinuta in cadrul unui contract de elaborare si/sau revizuire si/sau
actualizare  si/sau completare de Studii de  Fezabilitate si/sau Proiccte  Tehnice pentru
constructie noua si/sau modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau drumuri nationale si/sau
drumuri expres si/sau Variante de ocolire la nivel de drum national ce au inclus cel putin un
pod si/sau pasaj si/sau viaduct.

Inginer proiectant de consolidari

detine Diploma de Inginer al unei Facultati/ Universitati in domeniul constructiilor de drumuri
si/sau poduri si/sau hidrotehnica si/ sau geotehnica;

experienta profesionala detinuta in cadrul unui contract de obiect elaborare si/sau revizuire
si/sau actualizare si/sau completare de Studii de Fezabilitate si/sau Proiccte Tehnice pentru
constructie noua si/sau modernizare si/sau largire de awtostrazi si/sau drumuri nationale si/sau
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drumuri expres si/sau Variante de ocolire la nivel de drum national in cadrul caruia sa fi
intocmit sau verificat minimum partile desenate si breviarele de calcul pentru lucrari de
consolidare;

6. Specialist Geotehnica si Fundatii

- detine Diploma de inginer a unei Facultati/Universitati in domeniul/specializarea Inginerie
geologica / CFDP si/sau Constructii Hidrotehnice;

- experienta profesionala detinuta in elaborarea unui studiu geotehnic aferent unui/unor Studii
de Fezabilitate si/sau Proiecte Tehnice pentru constructic noua si/sau modernizare si/sau
largire de autostrazi si/sau drumuri nationale si/sau drumuri expres si/sau Variante de ocolire
la nivel de drum national.

7. Specialist in domeniul protectiei mediului

- detine Diploma studii superioare in domeniul protectiei mediului;

- experienta profesionala detinuta in realizarea de documentatii de evaluare a impactului asupra
mediului, de Rapoarte privind Impactul asupra Mediului (RIM) pentru elaborare si/sau
actualizare si/sau revizuire si/sau completare de Studii de Fezabilitate si/sau Proiecte Tehnice
pentru constructie noua si/sau modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau drumuri nationale
si/sau drumuri expres si/sau Variante de ocolire la nivel de drum national.

- Studiile solicitate in procedura de evaluare a impactului asupra mediului vor fi realizate de
persoane fizice sau juridice ce detin dreptul conform legii de a elabora astfel de studii.

8. Specialist analiza cost beneficiu si modelare financiara

- experienta detinuta in elaborarea si/sau revizuirea si/sau actualizarea si/sau completarea unei
analize cost beneficiu aferenta unui Studiu de fezabilitate pentru constructie noua si/sau
modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau drumuri nationale si/sau drumuri expres si/sau
Variante de ocolire la nivel de drum national.

9. Arheolog

- experienta detinuta in calitate de arheolog specialist si / sau arheolog expert in realizarea unui
studiu arheologic aferent elaborarii si/sau revizuirii si/sau actualizarii si /sau completarii de
studii de fezabilitate si/sau proiecte tehnice pentru constructie noua si/sau modernizare si/ sau
largire de autostrazi si/sau drumuri expres si/sau drumuri nationale si/sau Variante de ocolire
la nivel de drum national.

In vederea demonstrarii indeplinirii cerintelor minime solicitate prin Caietul de sarcini, Prestatorul va
include in oferta, pentru categoriile de personal mentionate la pct. A, numele, CV-urile si copii ale
documentelor care atesta studiile.

Avand in vedere ca experienta acestor experti reprezinta totodata si factori de evaluare in vederea
atribuirii contractului, pentru obtinerea punctajelor potrivit algoritmului de calcul mentionat in
Instructiunile catre Ofertanti, se vor depune impreuna cu oferta documentele solicitate pentru acestia in
cadrul fiecarui factor de evaluare. In cazul inlocuirii, toti expertii cheie vor fi supusi aprobarii Autoritatii
Contractante. Expertii pentru care au fost prevazuti factori de evaluare vor putea fi inlocuiti doar de
experti care obtin un punctaj egal sau mai mare cu cel din oferta.

B. Experti non-cheie

1. Inginer proiectanti de drumuri (diferit de Inginerul proiectant de drum mentionat la cap. A
Experti cheie)

- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.

2. Inginer proiectanti de poduri (diferit de Inginerul proiectant de pod mentionat Ia cap. A Experti
cheie)

- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.

3. Inginer proiectant de consolidari (diferit de Inginerul proiectant de consolidari mentionat la cap.
A Experti cheie)

- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.

4. Specialist analiza cost beneficiu si modelare financiara (diferit de Specialistul analiza cost
beneficiu si modelare financiara mentionat la cap. A Experti cheie)
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- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.
5. Inginer proiectant lucriri hidrotehnice
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.
6. Specialist trafic
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.
7. Inginer structuri rutiere
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.
8. Specialist ITS
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.
9. Peisagist
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.
10.  Arhitect
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.
11.  Specialist in managementul riscului
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.
12. 4 Ingineri CAD drum/poduri/consolidari/hidrotehnica
- Ofertantii vor asigura céte un inginer CAD pentru fiecare dintre cele patru specializari si
vor avea in vedere descrierea, in Propunerea tehnica, a modului prin care ofertantul si-a asigurat accesul
la serviciile acestora.
13. Expert achizitii publice
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.
14. Inginer cantitati
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in
care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.
15. Coordonator in materie de sanatate si securitate 2 muncii - certificat in conformitate cu HG
30072006, conform Ordinului 2712/2012 pentru completarea Ordinului 242/2007 Regulamentul privind
formarea specifica de coordonator in materie de securitate si sintate in munca pe durata elaborarii
proiectului si/sau a realizarii lucrdrii pentru santiere temporare ori mobile
16. Inspector utilitati
- Ofertantii vor avea in vedere ca peniru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.
17. Responsabil Avize si Acorduri
- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.
18. Inginer constructii civile
- Ofertantii vor avea in vedere ca peniru acest expert trebuie descris, in Propunerea tehnica, modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.
19. 2 Topografi - detin autorizare pentru categoria A, dupa caz, categoria D, conform prevederilor
art. 4 si 5 (pentru personalul roman) / art. 7 si 8 (pentru personalul strain) din Regulamentul aprobat prin
Ordinul nr. 107/2010 al Directorului general al Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate Imobiliara.
Se va prezenta copie lizibila cu mentiunea ..conform cu originalul” a Certificatului de autorizare in
categoria A, dupa caz, categoria D, conform prevederilor art. 4 si 5 din Regulamentul aprobat prin
Ordinul nr. 107/2010 al Directorului general al Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate Imobiliara.

- pentru expertii straini, se va prezenta copie lizibila cu mentiunea ..conform cu originalul™ a
Certiticatului de autorizare in categoria A, dupa caz, categoria D, conform prevederilor art. 7 si 8 din
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Regulamentul aprobat prin Ordinul nr. 107/2010 al Directorului general al Agentiei Nationale de
Cadastru si Publicitate Imobiliara.

- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acesti experti trebuie descris, in Propunerea
(chnica, momentul in care acestia vor interveni in implementarca viitorului contract si modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestora.

- Ulterior semnarii contractului, Prestatorul va transmite Autoritatii Contractante, la solicitarea
acestela, autorizatia pentru categoria A sau D conform Ordinului ANCPI nr. 107/2010 pentru aprobarea
Regulamentului din 29 martie 2010 privind autorizarea sau recunoasterca autorizarii persoanelor fizice si
Juridice romane, ale unui alt stat membru al Uniunii Europene sau ale unui stat care apartine Spatiului
Economic European in vederea realizarii si verificarii lucrarilor de specialitate in domeniul cadastrului, al
geodeziei si al cartografiei pe teritoriul Romaniei. Aceasta va fi valabila la data prezentarii.

- Ficcare din cei 2 topografi va trebui sa indeplineasca cerinta privind autorizarea.

20. Expert Evaluator Imobile - membru titular sau membru acreditat de catre Asociatia Nationala a
Evaluatorilor Autorizati din Romania. specializat EPI - Evaluari de Bunuri Imobile. conform
Ordonantei nr. 24 din 30 august 2011 privind unele masuri i domeniul evaluarii bunurilor cu
modilicarile si completarile ulterioare.

- Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert tebuie descris. in Propunerea
tehnica, momentul in care acesta va interveni in implementarea viitorului contract si modul in care
ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.

- Ulterior semnarii contractului. Prestatorul va transmite Autoritatii Contractante, la solicitarea
acestela, dovada apartenentei ca ,membru titular” sau membru acredital” la Asociatia Nationala a
Evaluatorilor Autorizati din Rominia. specializat EPI - Evaluari de Bunuri Imobile. Documentele se vor
prezenta in copie lizibila cu mentiunea ..conform cu originalul™,

Selectarea expertilor din categoria "Experti non-cheie” se va supune aprobarii Autoritatii Contractante
ulterior semnarii contractului, iar documentele care stau la baza aprobarii vor fi CV-urile si diplomele
care sa ateste ca acestia sunt absolventi de studii superioare. Procedurile de selectare folosite de
Prestator pentru alegerea acestor experti ulterior semnarii contractului vor fi transparente si se vor baza
pe calificarile profesionale si experienta de lucru, iar daca este cazul si pe atestarile legale.

C. Alti experti necesari

Daca este cazul, Prestatorul poate avea in vedere pentru indeplinirea prezentului contract si alti experti
decat cei solicitati de Beneficiar. Toti expertii nominalizati de Prestator trebuie sa fie independenti si sa
nu existe conflicte de interese in responsabilitatile care le revin.

Costurile aferente mobilizarii acestor experti sunt considerate a fi incluse in pretul ofertat, Prestatorul
neputand solicita ulterior semnarii contractului sume suplimentare pentru decontarea serviciilor prestate
de acesti experti.

Procedurile de selectare folosite de Prestator pentru alegerea acestor experti ulterior semnarii
contractului vor fi transparente si se vor baza pe calificarile profesionale si experienta de lucru.

Acesti experti vor intocmi rapoarte detaliate cu rezultatele acuvitatit lor si timpul alocat acesieia.
Implicarea acestor experti in cadrul derularii contractului va fi supusa aprobarit Beneficiarului.

De asemenea. in timpul derularii contractului. Prestatorul va asigura serviciile unui Verificator atestat in
domeniul Af — Rezistenia si stabilitatea terenurilor de Sundare a constructiilor si a masivelor de pamant.
a terenulut de fundare si a interactivnii cu structurile ingropate (cu certificat de atestare tehnico-
profesionala si legirimatie aferenta acesteia — vealabile) pentru verificarea documentatiilor aferente
Studiilor geotehnice, intocmirea Referaielor privind verificarea de calitare la cerinta Af a studiului
geotehnic, pe sectoare (in cazul in care. Prestatorul opteaza pentru realizarea sudinlui geeotehnic
etapizat), precum si a Referatului final privind verificarea de calitate la cerinta Af a studiuli geotehnic
pentru Drum Expres Caransebes-Resita-Voiteg.

7.2 FACILITATI ASIGURATE DE CATRE PRESTATOR

Prestatorul va asigura suportul si echipamentul necesar expertilor in vederea desfasurarii activitatii in mod
corespunzator.

Prestatorul se va asigura ca exista suficient personal administrativ. de secretariat si interpretare, permitand
astfel expertilor sa se concentreze asupra principalelor lor responsabilitati.
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Prestatorul se va asigura. de asemenca, ca membrii personalului sau sunt echipati adecvat cu
calculatoare/laptop-uri si imprimante si orice alte echipamente tehnice sau tehnologice necesare pentru
realizarea serviciilor solicitate conform Caietului de Sarcini.

Daca Prestatorul este un consortiu, aranjamentele ar trebui sa permita un maximum de cficienta si
operabilitate in implementarea contractului.

Prestatorul este raspunzator de asigurarea echiparii biroului sau (inclusiv obiectele de mobilier). a
intretinerii sale si a tuturor utilitatilor pe parcursul derularii contractului.

Prestatorul va prezenta dovada disponibilitatii si operabilitatii echipamentelor sale tehnologice, precum si
a altor clemente privind baza sa tehnico-materiala necesara indeplinirii serviciilor solicitate conform
acestui caiet de sarcini si a planului detaliat de activitate prezentat. in cadrul Raportului de Inceput.
Disponibilitatea si operabilitatea resurselor sale trebuie sa fie asigurata de catre Prestator, pe toata
perioada de implementare a serviciilor solicitate.

7.3 ECHIPAMENTE

Nu se va achizitiona deloc sau in scopul de a se transfera catre Autoritatea Contractanta/tara beneficiara la
incheierea contractului niciun echipament ca parte a acestui contract de servicii.

8 RAPOARTE

8.1 CERINTE DE RAPORTARE

Prestatorul va pregati st prezenta urmatoarele rapoarte in cursul sarcinii sale. atat pe suport de hartie cat si
in varianta electronica editabila, pdf sau alte formalte strict spectalizate:

1. Raportul de Inceput — 1 luna de la data de incepere.

In Raportul de Inceput se va prezenta un plan general si un plan detaliat pentru fiecare din activitatile.
serviciile solicitate in acest caiet de sarcini, pe care Prestatorul le va realiza. si in care se vor descrie la
minimum: metodologia propusa de abordare in elaborarea  Studiului de Fezabilitate, un
program/gralic/calendar de implementare al serviciilor si al resurselor (chnico-materiale si de personal
care vor fi angajate. cu termenele particulare. realizarile asteptate/momentele  critice,  orice
probleme/riscuri/constrangeri potentiale de implementare identificate cu recomandari pentru solutionarea
acestora, prezentarea dovezilor privind disponibilitatea si operabilitatea resurselor de personal specializat.
echipamentelor tehnice, tehnologice in vederea derularii serviciilor etc.

Beneficiarul va analiza planul general si detaliat al activitatilor, serviciilor prezentate. va recomanda
revizia acestor planuri. pe care Prestatorul va trebui sa le implementeze si sa le retransmita Beneficiarului.
Beneliciarul se va asigura ca Prestatorul. prin planurile prezenlate este in masura sa inceapa derularea cu
succes a serviciilor conform obiectivelor si rezultatelor sale asteptate.

Se va acorda o atentie deosebita si planurilor detaliate privind investigatiile de teren (studiile geotehnice.
topografice, etc.) astfel incat sa existe un grad de incredere ridicat ca. prin implementarea planurilor
prezentate, aceste investigatii si studii isi vor atinge scopul principal de minimizare si eliminare a
riscurilor geotchnice, topogralice ete.

Planurile detaliate vor trebui de asemenea sa prezinte un grad ridicat de corelare intre activitatile.
serviciile care se vor presta si nivelul, functionalitatea, operabilitatea resurselor tehnico-materiale,
tehnologice si a resurselor umane de specialitate disponibile pe toata perioada derularii si realizarii
activitatilor, serviciilor.

Planurile detaliate prezentate vor sta la baza procedurilor si activitatilor de monitorizare si control ale
Beneficiarului asupra activititatilor, serviciilor realizate de catre Prestator.

Atasat Raportului de Inceput va fi un model pentru viitoarele Rapoarte de Progres si un plan al Sistemului
de Management al Calitatii al Prestatorului pentru derularea serviciilor.

Raportul de Inceput va {i pregatit in limba romana si engleza

2. Rapoarte de progres lunare

Prestatorul va intoemi Rapoarte de progres lunare — primul raport de progres va fi livrat la o luna dupa
naintarca Raportului de Inceput. Acestea au un rol informativ. de raportare si monitorizare a progresului
in implementarea serviciilor si va sta la baza solutionarii problemelor identificate pe parcursul derularii
sarcinilor asumate de Prestator.

In anexa, Rapoartele de Progres vor contine minutele intalnirilor.
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3. Studiul de Fezabilitate final - 14 luni de la data de incepere:

La predarea livrabilelor, Prestatorul va respecta structura studiului de fezabilitate. pe volume, precum si

celelalte livrabile conform unei structuri minime propuse in Anexa I.

Studiul de  fezabilitate completat si prezentat  conform  cerintelor  Beneficiarului—va respecta

CONTINUTUL-CADRU al studiului de fezabilitate din HG nr.907/2016. va cuprinde Studii privind

ocuparea terenurilor (inclusiv Rapoartele de evaluare), Studiul Arheologic. Studiul Geotehnic si Raportul

privind Impactul asupra Mediului, Studiul privind impactul proiectului asupra climei si vulnerabilitatea
proiectului la schimbarile climatice. SEICA, PMM.

Activitatile aferente studiului geotehnic se pot realiza si etapizat. pe sectoare.

Pentru fiecare sector Prestatorul va clabora documentatia aferenta studiului geotehnic (conform cap.

4.5.5) si 0 va inainta Beneficiarului:

- Referatul final privind verificarea de calitate la cerinta Af a studiului geotehnic, va fi inaintat dupa

finalizarea tuturor activitatilor aferente studiului geotehnic pentru intregul drum expres.

Dupa aprobarea studiului geotehnic — pentru fiecare sector, respectiv dupa aprobarea Referatului final

privind verificarea de calitate la cerinta Af a studiului geotehnic. se poate emite Raportul financiar

intermediar aferent respectivei etape.

4. Pregatirea documentatiei de atribuire a_contractului/lor de proiectare si executie lucrari si a
Rapoartelor financiare intermediare pentru_asistenta tehnica acordata Beneficiarului in
perioada derularii procedurii/lor de licitatii pentru proiectare si executie lucrari - 3 luni dupa
elaborarea Studiului de Fezabilitate (17 luni de la incepere).

Vor li intocmite doua astlel de raporte. dupa cum urmeaza:
4.7 Raport financiar intermediar ce va include o descriere a activitatilor prestate in vederea asigurarii
asistentei tehnice pentru Beneficiar pe durata procedurii/lor de achizitie publica (inclusiv pregatirea
documentatiei de atribuire a contactului/lor de proiectare si executic fucrari), pentru perioada cuprinsa
Intre momentul initierii pregatirii documentatiei de atribuire si data publicarii anuntului/lor de participare,
precum si pentru perioada cuprinsa intre data publicarii anuntului/lor de participare si termenul/e limita de
depuncre a ofertelor. In cadrul raportului vor fi descrise activitatile de asistenta tehnica acordata
Beneficiarului pentru pregatirea documentatiilor de atribuire si elaborarea raspunsurilor la clarilicarile
solicitate de potentialii ofertanti. Raportul financiar intermediar se va intoemi in baza Propunerii
financiare a Prestatorului cu respectarca conditiilor contractuale. Acesta se va emite ulterior expirarii
termenului/termenelor limita de depunere a ofertelor.
4.2 Raport financiar intermediar ce va include o descriere a activitatilor prestate in vederea asigurarii
asistentei tehnice pentru Beneficiar pe durata procedurii/lor de achizitic publica, pentru participarca in
comisia/iile de evaluare in calitate de experti cooptati (daca este cazul). In cadrul raportului vor fi descrise
activitatile de asistenta tehnica acordata Beneficiarului prin participarea in cadrul comisiei/iilor de
evaluare in calitate de experti cooptati. Raportul financiar intermediar se va intocmi in baza Propunerii
financiare a Prestatorului cu respectarea conditiilor contractuale. Acesta se va emite dupa predarea
raportului/rapoartelor de specialitate in cadrul carora expertii cooptati isi exprima punctul de vedere.

5. Rapoarte financiare intermediare pentru_asistenta tehnica acordata Beneficiarului_pentru
depunerea_si aprobarea aplicatiei de finantare - 3 luni dupa elaborarea Studiului de
Fezabilitate (17 luni de la incepere).

Vor fi intocmite doua astfel de raporte, dupa cum urmeaza:

5.1 Raport financiar intermediar ce va include o descriere a activitatilor prestate in vederca asigurarii

asistentei tehnice acordata Beneficiarului pentru pregatirea documentatiei in vederea transmiterii

aphcatiei de finantare din Fonduri Structurale (daca este cazul). Raportul financiar intermediar se va
intocmi in baza Propunerii financiare a Prestatorului cu respectarea conditiilor contractuale. Acesta se va
emite ulterior transmiterii aplicatiei de finantare.

5.2 Raport financiar intermediar ce va include o descriere a activitatilor prestate in vederea asigurarii

asistentei tehnice acordata Beneficiarului pe parcursul verificarii aplicatiei de finantare (completari.

clarificari, modificari, revizuiri) si pana la aprobarea aplicatiei de finantare din Fonduri Structurale (daca
este cazul). Raportul financiar intermediar se va intocmi in baza Propunerii financiare a Prestatorului cu
respectarea conditiilor contractuale. Acesta se va emite ulterior aprobarti aplicatiei de finantare.
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6. Rapoarte financiare intermediare - 14 zile de la_aprobarea Stabilirea variantei de traseu
(Analiza Multicriteriala)/ Studiului geotehnic/ Studiului Arheologic / Studii privind ocuparea
terenurilor (inclusiv Rapoartele de evaluare) Studiului EIA (RIM, SEICA, Studiul privind
impactul proiectului asupra climei si vulnerabilitatea proiectului la_schimbarile climatice)/
Studiului de fezabilitate Final.

Rapoartele financiare intermediare se vor intocmi in baza Propunerii financiare a Prestatorului cu

respectarea conditiilor contractuale. Rapoartele financiare intermediare se vor emite dupa aprobarea

Variantei de Traseu / Studiului geotehnic/Studiului Arheologic/ Studii privind ocuparea terenurilor

(inclusiv Rapoartele de evaluare) /Studiului EIA/ Studiului de fezabilitate Final.

Plata se va face numai dupa aprobarea raportului financiar intermediar aferent.

7.  Raportul de finalizare a serviciilor - 18 luni de la data de incepere

Raportul de finalizare a serviciilor sau Raportul final se va emite la finalizarea duratei de prestare a

serviciilor si va include o descriere a tuturor activitatilor, studiilor, va detalia modul de indeplinire a

scopului contractului de catre Prestator.

Raportul de finalizare a serviciilor va include un Raport cu privire la asistenta acordata Beneficiarului

pentru pregatirea documentatiei si asistenta necesara in vederea transmiterii aplicatiei de finantare din

Fonduri Structurale si Raportul privind pregatirea documentatiei de atribuire pentru contractele de lucrari

aferente Proiectului de drum expres precum si asigurarea asistentei Beneficiarului pe durata procedurii de

achizitie publica (clarificarile solicitate de potentialii ofertanti, participarea in comisii de evaluare in
calitate de experti cooptati daca este cazul).

8.2 TRANSMITEREA SI APROBAREA RAPOARTELOR
Toate rapoartele si documentele care vor fi inaintate, vor fi pregatite atat in romana, cat si traduse in
engleza. Toate rapoartele vor fi prezentate atat in format electronic editabil (word, excel, CAD (dwg.).
etc., cat si pe hartie si vor fi distribuite dupa cum urmeaza:
Rapoarte:

- 1 exemplar original suport hartie + 1 exemplar pe suport electronic in format.pdf si editabil
(romana si engleza)
Studiul de Fezabilitate:

- 1 exemplar original + 2 exemplare copii pe suport hartie (romana);

- 1 exemplar original (engleza);

- 2 exemplare copii pe suport electronic format.pdf si editabil (romana si engleza).
Rapoartele si documentele care vor fi inaintate vor fi inregistrate atat la Registratura Prestatorului cat si la
cea a Beneficiarului.
Copiile in format electronic vor fi trimise prin e-mail sau in cazul fisierelor mari pe CD/DVD.

Documentele/Livrabilele vor avea obligatoriu semnatura si stampila Prestatorului.

Beneficiarul, in termen de 20 de zile de la primirea Rapoartelor sau documentelor mentionate in prezentul
Caiet de Sarcini, va notifica Prestatorului decizia sa cu privire la acestea, cu indicarea motivelor in cazul
respingerii Rapoartelor sau al solicitarii unor modificari si/sau completari.

Studiul de Fezabilitate Final se va analiza si aviza in Comitetul Tehnico-Economic al Companiei
Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere, CTE MT, si Consiliul Interministerial.

Solutiile privind amenajarea intersectiilor, inclusiv proiectele pentru semnalizare, marcaje rutiere
si ITS vor fi supuse analizarii si vor fi avizate in cadrul CTE - Siguranta Circulatiei - C.N.A.L.R.
S.A anterior supunerii spre avizare in CTE - C.N.A.L.R. S.A.

Toate documentele elaborate in cadrul contractului de cétre Prestator vor fi predate in format needitabil
(pdf) si in format editabil (excel, doc, dwg, etc).
Prestatorul are datoria de a mentine o arhiva a documentelor, desenelor, notelor din teren si

corespondentei care va fi pusa in format electronic pe CD-uri si predata - devenind proprietatea - CNAIR
la sfarsitul contractului.

Daca Prestatorul va primi cereri de copii ale documentelor sau privind alte informatii legate de acest
Proiect, aceste cereri vor fi adresate catre CNAIR SA care va instructa Prestatorul in consecinta.
Prestatorul nu va transmite documente de nici un fel fara aprobarea specifica a CNAIR SA.
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8.3 MASURI DE PUBLICITATE
Planul de Informare si Publicitate pentru Promovarea Proiectului

Planui de Informare si Publicitate pentru Promovarea Proiectului stabileste regulile de identitate vizuala
care (rebuie respectate Tn perivada de implementare a Proiectului $i prezintd elementele vizuale obligatarii
ce urmeaza a fi realizate de partile implicate in implementarea proiectului: Beneficiar. Reprezentantul
Beneficiarului si Prestator, si este realizat de catre Reprezentantul Beneficiarului.

Implementarea Planului de Informare $i Publicitate pentru Promovarea Protectulur se va face in
conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare. in corelare cu Manualul de Identitate Vizuald pentru
Instrumente Structurale 2014-2020 in Romania, in vigoare la data implementarii proiectului. aplicabil
proiectelor cu finantare in cadrul Programului Operational Infrastructura Mare 2014-2020.

In acest sens, la intocmirea bugetului aferent Cheltuielilor de informare si publicitate se vor avea in
vedere documentele publicate de Ministerul Fondurilor Europene (MIV 2014-2020, editia revizuita din
ianuarie 2018 publicata pe portalul http://www fonduri-ue.ro/transparenta/comunicare.

Elaborarea si publicarea unor articole de presa

In conformitate cu Manualul de lIdentitate Vizuala pentru Instrumente Structurale 2014 - 2020 in
Romania, editia revizuitd ianuaric 2018, aplicabil proiectelor cu finantare in cadrul Programului
Operational Infrastructura Mare 2014-2020. este mandatoriu ca. la inceputul si la  finalizarea
programului/proiectului finantat din instrumente structurale. Beneficiarul sa publice in media articole de
presa (anunturi media).

Astfel, Prestatorul va bugeta un numar de 2 articole de presa.

Continutul si forma articolelor de presa. in prealabil. vor fi aprobate. de catre CNAIR.

Informatiile si elementele grafice obligatorii pentru anunt sunt cele prevazute in Manualul de Identitate
Vizuala pentru Instrumente Structurale 2014-2020 in Romania. editia tanuarie 2018. disponibil la adresa
http://www fonduri-ue.ro/transparenta/comunicare

Prestatorul va transmite CNAIR cite 2 exemplare ale publicatiilor respective.

Editarea si distribuirea de materiaic de informare/promovare tiparite sau tiparibile

Pentru asigurarca informarii si publicitatii, Prestatorul va asigura tiparirca si distribuirca de materiale de
informare/promovare.
Toate materialele de informare/promovare realizate de Prestator vor accentua contributia financiara a
Uniunii Europene.
Prestatorul va transmite spre avizare catre CNAIR SA toate materialele de informare/promovare anterior
tiparirii si distribuirii acestora, insotite de un Raport Financiar.
a. Brosuri — cerinte minime:
- format deschis A4 (297 x 210 mm)
- format inchis 99 x 210 mm
- suport: hartie maté plastifiata pentru exterior, 200 g¢/mp si interior 150 g/mp, lac selectiv lucios
aplicat pe texte/imagini
- maxim 12 de pagini, inclusiv coperta
- brosurile vor (i capsate
- tirajul 50 buc
b. Afise — cerinte minime:
- dimensiune: 50x 70 cm
- hartie mata 200 g¢/mp
- policromie
- plastifiere mata
- tira) minim 30 buc
¢. Mape - cerinte minime:
- format finit A4 (220 x 305 mm) cu dublu-big (5 mm)
- carton plastifiat mat, 300 -350 ¢/mp. lac selectiv lucios aphcat pe texte/imagini
- policromie
- un buzunar aplhicat stanat cu loc pentiu CD/DVD
- tirajul 50 buc
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d. Alte produse - se¢ vor utitiza siglele Uniunii Europene, Guvernului Romaniei, Sigla

Instrumentelor

- pixuri-30 buc;

- usb-uri-20buc;

- bloc-notes- 50 buc.
Documente elaborate in cadrul contractului
Toate documentele elaborate in cadrul contractului de catre Prestator (Rapoarte, documentatii tehnico-
economice. livrabile de orice tip si in orice format — exclusiv corespondenta contractuala) vor respecta
masurile de identitate vizuala specifice (ex. inscriptionari sigle, textul “Proiect finantat prin |......... ™)
prevazute in Manualul de Identitate Vizuala in vigoare la data realizarii acestora.

9 MONITORIZARE SIEVALUARE

9.1 DEFINIREA INDICATORILOR DE PERFORMANTA

Derularea contractului va fi monitorizata de Beneficiar, prin Managerul de Proiect nominalizat si de catre
Autoritatea de Management, in concordanta cu toate documentele de furnizat prezentate in Capitolul 8 -
RAPOARTE din prezentul Caiet de Sarcini. Indicatorii cheie (Indicatorin Obiectiv Verificabili) pentru
monitorizarea si evaluarea activitatii Prestatorului sunt:

- Finalizarea activitatilor cerute in prezentul caiet de sarcini conform calendarului la momentul semnarii
contractului/acte aditionale;

- Aprobarea tuturor rapoartelor conform calendarului la momentul semnarii contractului/acte aditionale;

- Se va accepta maxim o versiune draft a rapoartelor solicitate conform cerintelor din cadrul capitolului
.-Rapoarte”. Prestatorul se va asigura ca versiunile draft a fiecarui raport vor respecta integral Cerintele
st instructiunile Beneficiarului ulterioare semnarii contractulut. In cazul wansmiterii a mai mult de o
versiune draft a unui raport, Beneficiarul este indreptatit sa poata aplica penalitati conform
contractului. Versiunea finala a rapoartelor solicitate conform cerintelor capitolului . Rapoarte™. se
considera versiunea care va include comentariile Beneficiarului si a celorlalte parti implicate:;

- Respectarea perioadei de elaborare a Studiului de Fezabilitate in vederea introducerii de comentarii ale
Beneficiarului si ale celorlalte parti implicate.

9.2 RESPONSABILITATI

- Prestatorul va fi responsabil de corectitudinea si acuratetea datelor. studiilor si solutitlor propuse in
cadrul Studiului de Fezabilitate si a Proiectului Tehnic de Executie, conform Cerintelor Beneficiarului.
Prestatorul va raspunde pentru prestatia sa si va justifica corespunzator solutitle alese potrivit
prevederilor si condititlor contractuale. oricand pe durata de viata a Proiectului.

- Prestatorul va respecta prevederile Legii 10/1995 privind calitatea in constructii — Republicata cu
modificari si completari ulterioare si va {i responsabil pe toata durata de viata a Proiectului, pentru
solutiile tehnice indicate in cadrul Studiului de fezabilitate si potrivit prevederilor contractuale.

- Prestatorul va oferi asistenta Beneficiarului pentru orice problema identificata pe  parcursul
implementarii Proiectului. ori de cate ori este solicitat. conform legislatiei in vigoare si conditiilor
contractuale.
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A)

ANEXA 1-LIVRABILE

Prestatorul va furniza si va respecta structura si urmatorul continut minimal al Raportului

de Inceput si al Rapoartelor de Progres

L

1L

I11.

B)

Raportul de Inceput
|.Plan General de activitate
2.Plan Detaliat pe fiecare activitate/sarcina, servicii relevante pentru :
¢ Metodologia de abordare pentru ficcare sarcina specifica (ex. Studiu de trafic. studii
geotehnice, etc.)
* Program/Calendar de implementare al serviciilor
* Activitati/Sarcini/Obiective
*  Resurse tehnico-materiale. tehnologice si de personal alocate
®  Termene activitati
e Rezultate asteptate
e Lvenimente/Momente cheie/critice
®  Probleme/riscuri/constrangeri de clarificat si de solutionat
3. Prezentare evidente cu privire la disponibilitatca si operabilitatea resurselor umane,
administrative, echipamentelor tehnice si tehnologice
4. Plan de management al calitatii
5. Probleme de orice natura identificate si clarificate cu Beneficiarul de la prima sedinta pana
la predarea Raportului de Inceput
Rapoarte de Progres Lunare
® Detaliere si raportare progres in desfasurarea sevviciilor conform planurilor detaliate
® Raportare dificultati si propuneri de solutionare
* Anexe cu procesele verbale ale intalnirilor lunare cu ocazia prezentarilor si a discutiilor cu
Beneficiarul
e Modificari in planurile de activitate (daca sunt aprobate de Beneficiar) cu predarea si
prezentarea noilor planuri
Rapoarte financiare Intermediare
¢ Rapoartele financiare intermediare  vor detalia toate activitatile, studiile, zilele efectiv
contractuale. Rapoartele financiare intermediare se vor intocmi in baza Propunerii financiare a
Prestatorului si se vor emite dupa aprobarea studiilor, rapoartelor, etc de catre Beneficiar.
Prestatorul va respecta structura minimala a Studiului de Fezabilitate conform HG

907/2016 precum si urmatoarea structura minimala, pe volume si sub-volume, conform cerintelor
descrise in Caietul de Sareini, si in cele ce urmeaza:

Iv.

Studiul de Fezabilitate
1. SINTEZA-SUMAR-CONCLUZII
* Date generale
® Denumire obiectiv. Amplasament. titular. beneficiar investitie,
® Tema de proiectare cu fundamentarea necesitatii st oportunitatii investitiei.
¢ Structura documentatiei
¢ Elaborator Studiu de Fezabilitate inclusiv subcontractant
2. STUDIUL PRIVIND ALTERNATIVE DE TRASEU
¢ Elemente metodologice
e Situatia existenta
e Alternative de traseu studiate
o VARIANTA |
Plan de ansamblu
Traseul in plan
Profil longitudinal
Profil transversal tip
Profile transversale caracteristice
Siteme rutiere proiectate. Lucrari de arta proiectate
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Colectarea si evacuarea apelor
o VARIANTA 2
Plan de ansamblu
Traseul in plan
Profil longitudinal
Profil transversal tip
Profile transversale caracteristice
Sisiteme rutiere proiectate. Lucrari de arta proiectate
Colectarea si evacuarea apelor
o Varianta 3 Etc....(daca este cazul)
¢ Proiecte viitoare concurente
¢ Evaluarea si analiza multicriteriala a variantelor alternative de traseu studiate
e Selectarea. fundamentarea si descrierea critenilor selectate
- Criteriul ..costul financiar total al proiectului™
o Definirea si cuantificarea criteriului
-~ Criteriul , Rentabilitatca Socio-economica a investitiei™
- Criteriul ,,Complexitatea/diticultatea constructiei” (lucrari de arta)
o Detfinirea si cuantificarea criteriului
- Criteriul ,impactul asupra mediului
o Definirea si cuantificarea criteriului
- Criteriul . ,performanta traficului atras
o Definirea si cuantificarea criteriului
e Stabilire pondceri acordate si scala de evaluare
* Lista constringerilor/Restrictiilor identificate pe fiecare variantd alternativd de
trascu
e Studiul de trafic pe ficcare variantd alternativa de traseu
e Evaluare. fundamentare st prezentare a recomandarii traseulut optim
3. LUCRARI DE DRUMURI, LUCRARI DE PODURI, LUCRARI DE CONSOLIDARIDE
TERASAMENTE SI LUCRARI HIDROTEHNICE
e Calcgoria de importanta
¢ Amplasament
e Tema de proiectare cu fundamentarea necesttatii si oportunitatii investitiel.
¢ Datc cu caracter general
e Situatia existenta
¢ Prognoza traficului si conditiile de circulatie
e Caracteristicile principale ale constructiel
Lucrdri de drum proiectate:
® Traseul in plan
e Profilul longitudinal
e Profiluri transversale tip
e Profiluri ransversale caracteristice
¢ Dimensionarea structurii ruticre
e Colectarea si evacuarea apelor pluviale
e Refacerea legaturilor rutiere intre drumurile comunale. agricole si de exploatare intrerupte de
executia lucrarilor
e [ucrari de consolidare de terasamente
e Amenajarea intersectiilor
» Modelarea 3D si modelarea 3D interactiva a Proiectului
e Sisteme de protectic Impotriva inzapezirilor (avalanselor in zona de munte)
* Amenajare Peisagistica
e Sisteme de protectie cu parazapezi. perdele forestiere sau solutii echivalente de protectie
e Noduri rutiere
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¢ Podcte
Lucrari de consolidari de terasamente

e Ziduri de sprijin, imbunatatiri teren de fundare, etc
Lucrari de Poduri/viaducte, pasaje:

¢ Lucrari de poduri, viaducte

e Lucrari de pasaje
Lucrari hidrotehnice proiectate:
Conectarea retelei locale de drumuri:
Intersectii:

* Amplasament

¢ Configuratia intersectiilor
Siguranta circulatiei rutiere

¢ Semnalizarea rutiera prin intermediul indicatoarelor si marcajelor rutiere

¢ Sistem de comunicatii si sistemul inteligent de control al traficului

e [luminat

¢ Dotarile Drumului Expres

¢ Centre de intretinere

e Spatii de servicii, parcari

Planul de operare si intretinere
4. STUDII DE SPECIALITATE
Studiul de trafic

e Introducere, scop si obiectivele studiului de trafic

e [poteze

¢ Prezentarea conceptului studiului si a modului de lucru/abordarii: Metodologii utilizate, nivel
detaliere

¢ Retea si zonificare

® Prognoza cererii de transport pentru anii 2025, 2035 si 2045

¢ Prognoza fluxurilor de circulatie

¢ Prezentarea modului de culegere a datelor suplimentare (recensdminte de trafic si anchete O-D)
st a rezultatelor acestora;

e Prezentarea retelei de transport utilizate si a atributelor acesteia:

¢ Prezentarea (referinte la) modelului de transport utilizat:

e Prezentarea scenariilor in detaliu, pe componentele enumerate mai sus: socio-economice, de
infrastructura. de politici de transport:

e Prezentarea matricilor O-D agreate pentru coridorul aflat in studiu, la nivel detaliat (pe tip de
vehicule. pe tip de utilizatori. pentru situatia actuala si cea de perspectiva pe scenarii):

e Prezentarea efectelor implementarii Proiectului. prin estimarea efectelor asupra: timpului de
calatorie pe categorii de utilizatori: de prezentat timpul in minute de calatorie; viteza de
deplasare  inainte  si dupa  implementarca Proiectului, accesibilitatii, consumului  de
combustibil.emisiilor poluante. ca si: NOx, CO, CO2. HC. PM-10

» Prezentarea fluxurilor de trafic afectate pe retea grafic si tabelar, in vehicule fizice si etalon, pe
tipuri de vehicule siin total:

® Precizarea soft-ului de planificare transport utilizat.

Studiu hidrologic si/sau hidrogeologic st /sau hidraulic

® Scop

¢ Localizare hidrografica

e Parametri de dimensionare

- Debite maxime pentru dimensionarea podurilor (dupa caz Declaratie schimbari climatice)
- Debite maxime pentru dimensionare podete si rigole
- Avanlaje / dezavantaje
Studiu geotehnic si/sau geologic sau studii de analiza si stabilitatea terenului
® Date generale
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¢ Descrierca trascului

¢ Litologia terenului

¢ Concluzii

¢ Raport Date Geotehnice (va include datele geotehnice primare obtinute in urma investigatiilor.
studiilor, forajelor. testelor de sol si teren de fundare, rezultatele analizelor ete. si nu va include
informatii interpretative)

® Raport/Memorandum Geotehnic (care va include: elementele metodologice in selectarea tipului
st nivelului de investigatii necesare sclectarii optiunilor de trascu sia varianiei optime,
info/date/documente de referinta, interpretari care au stat la baza evaluarii fezabilitatii
variantelor si variantei optime recomandate, a solutiilor tehnice/structurilor variantei optime.
precum si la baza evaluarii riscurilor specifice geotehnice)

¢ Parti Desenate

Studiu topografic
e Specificatii tehnice
¢ Achizitionari fotograme
® Masurarea punctelor de control
Investigatii si studii de teren
Studiul arheologic

e Evaluarca preliminara

¢ Diagnostic arheologic
Alte investigatii de sol si material
Studii privind ocuparea terenurilor

® Memoriul tehnic;

e [nventarul de coordonate realizat in sistemul STEREOGRAFIC 1970 si Sistem MAREA
NEAGRA 75:

¢ Plan de situatic cu identificarca parcelelor pe catcgorii de  folosinta siincadrare in
intravilan/extravilan:

¢ Situatia ocuparilor de terenuri in functie de regimul juridic al acestuia (public/privat);

e Situatia in coridorul de expropricre a zonei de siguranta conform OG nr. 43/1997 privind
regimul drumurilor, republicata cu modificarile si completarile ulterioare:

e Situatia includerii in coridorul de expropriere a lucrdrilor propuse, inclusiv parcelele de teren
afectate de lucrarile de mutare si protejare a utilitatilor publice si parcelele pentru realizarea
perdelelor foresticre de protectic. imobile afectate de lucrarile de amenajare peisagisticd,
refacerca conexiunilor la drumurile locale si accesele la proprictat, drumuri de intretinere si
exploatare respectiv furnizarea de planuri detaliate cu informatii privind proprietarii:

e Raportul de evaluare
5. ANALIZA COST-BENEFICIU SI MODELUL FINANCIAR

(ANALIZA ECONOMICA)

e Identificarea investitiei si definirea obicctivelor, inclusiv specificarea perioadei de referinta.

e Analiza optiunilor (cu precizarea scenariului/optiunii tehnico-economic(e) selectate)

e Analiza financiara, indicatori tehnico-economici si indicatori de eficienta financiara

o Venituri
Costuri investitionale
Valoarea reziduala

Q

O

< Cheltuieli operarea si intretinere
o Rentabilitatea financiara a investitiel
o Constributia din partea Fondurilor Europenc

o Sustenabilitatea financiara
e Analiza economica si indicatori de elicienta socio-economica

o Corectil fiscale
o Corectil economice-shadow pricing
o Evaluarea impactulut economic
o Rentabilitatea economica a investitiel
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® Analiza de senzitivitate
Variabile critice
o Valori de comutare
e Analiza de risc indicatori tehnico-economici si indicatori de eficienta financiari si socio-
economicl

(e}

o Matricea riscurilor Proiectului inclusiv  documentarea si  prezentarea
procesului de analiza a riscurilor
¢ Analiza si estimarea costurilor de investitie, devize generale si graficul de realizare al investitiel
o lIpoteze. surse de informatii, referinte, analiza de piata a resurselor, cantitati.
preturi. metodologii de estimare costuri resurse, grafic si esalonare investitie.
devize pe obiect, deviz general etc.
® Modelul Financiar
* Manualul de utilizare al Modelului Financiar
6. EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI
® Notificare
e Memoriu de prezentare
e Raportul privind impactul asupra mediului(RIM)
o Declaratia autoritatii responsabile de monitorizarea siturilor Natura 2000
¢ Alte swdii de specialitate (S.Sp.M)
e Studiul privind impactul asupra corpurilor de apa (SEICA) in functie de decizia etapei de
incadrare si Declaratia autoritatii competente responsabile cu gestionarca apelor
e Studiu! privind impactul proiectului asupra climei si vulnerabilitatea proiectului la schimbarile
climatice
e Planul de management de mediu (PMM)
7. IDENTIFICAREA, RELOCAREA SI  PROTEJAREA  RETELELOR  SI
INSTALATIILOR EXISTENTE
8. AUTORIZATII AVIZE SIACORDURI
9. IDENTIFICAREA PROPRIETARILOR DE TERENURI CE TREBUIE
ACHIZITIONATE
e Raport de diagnostic arheologic preliminar
¢ Memoriu tehnic:categoria de folosinta a terenurilor, regim juridic, albia minora/majora ape
e Tabele centralizatoare cu imobilele de expropriat, separat imobile proprictate privata/ proprictate
publica
e Liste proprietari identificati, insusite prin semnatura si stampila
e Planse: coridorul de expropriere (suprapunere planurile parcelare, evidentiere constructii fixe,
semnate si stampilate de proiectant. PV receptic OCPI/ANCPIsi Primarii
e Raportul de evaluare intocmit pe categorii de folosinta: supralata totala din acte/ suprafata de
expropriat. metoda de calcul. semnat si stampilat pe ficcare pagina de evaluator ANEVAR si
ANCPI/OCPI
10. COST SCENARIU/OPTIUNE TEHNICO-ECONOMIC(E)- DEVIZ GENERAL
® Valoarea totala a investitiei
e Esalonarea investitiel
e Durata de realizare a investitiei
e Graficul de esalonare a investitiei
e Capacitati (in unitati fizice si valorice)
e Costuri specifice (valoare/km)
e Informatii relevante
e Anexa | - graficul de esalonare a investitiei
e Deviz general si deviz pe obiect
e Indicatori tchnico-cconomici
¢ Nota de prezentare CTE pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici
11. ETAPELE DE CONSTRUCTIE SI ASPECTELE DE SANATATE SI SECURITATE
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